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ABS, fren esnasinda siiris gtivenligini arttirmak igin gelistirilmistir. Kilitlenmis bir tekerlek
yanal kuvvet tasiyamaz. Kilitlenen tekerlekler arka dingildeyse aracin arkasi savrulur ve
araci kontrol etmek miimkiin olmaz. Ote yandan kilitlenen 6n tekerlekler de aracin diimdiiz
kaymasina neden olur. Bu arag viraja giriyorsa direksiyon hakimiyeti ortadan kalkarak virajin
disina kayar. Kisacas! kilitlenen arka tekerlekler aracin dengesini bozarken, kilitlenen 6n
tekerlekler de direksiyon hakimiyetini ortadan kaldirir.

Uygun miihendislik hesaplari, bilgisayar programlari ve yénetmelikler yardimiyla fren
kuvvetlerinin dingillere dolu ve bos durumda en uygun sekilde dagilimi ve en yiiksek giivenlik
saglamakla birlikte pratikte kilitlenmeyi 6nlemek her zaman igin mimkin olmayabilir.
Ozellikle kaygan zeminlerde kilitlenmeyi dnlemek sadece mekanik yéntemlerle miimkiin
degildir.

Tekerleklerin kilitlenmesini her tirli yol kosulunda énleyen ABS biitiin bu olumsuzluklar:
onlemek igin gelistirilmistir.

ABS'nin ilk kullanimi rayla tekerlek arasindaki siirtiinme katsayisinin 0,2 gibi asfalttaki
degerin 1/4 inden daha az olan rayl tasitlarda olmus ve bu alanda o zaman da lider firma
olan KNORR BREMSE 1939 yilinda ilk kez mekanik bloke &nleyici sistemi uygulamistir. Bu
sistem zamanla elektronigin devreye girmesiyle daha da gelistirilmis ve 1970' li yillardan
itibaren de karayolu tasitlarina uygulanmaya baslamistir. Bu giine dek siirekli olarak
gelistirilen ABS, Avrupa Toplugu (AT) dlkelerinde agir tasitlar igin 01.10.1991"' den itibaren
zorunlu tutulmaktadir.

ABS direksiyon hakimiyetini ve aracin stabilitesini korurken aracin her tiirlii zeminde mimkin
olan en kisa mesafede durmasini saglar. Ancak bu 6zellik ABS'nin uygulanma bigimine ve
tipine de baghdir. Ornegin; Select-Low tipi ABS ile Mii-Split (aracin sag ve sol tekerlekleri
farkl sirtinme katsayili zeminlerde) durumunda bunu saglamak miimkiin degildir.

ABS'li bir arag siriiciisii diiz, viraj ve her tiirli yolda korkmadan tam frenleme yapabilir.
Ancak ABS, viraja hizli giren bir aracin merkezkag kuvvet nedeniyle savrulmasini 6nleyemez.
Ayni sekilde lastikleri aginmig bir aracin fren mesafesinin 6zellikle kaygan yollarda uzamasini



veya frenleri bakimsiz bir aracin frenlerinin zayifligini 6nleyemez. ABS, fren sistemindeki
hatalari diizeltemez ve fizik kurallarini degistiremez.

ABS aracin sinir degerlere kadar zorlanmasina bir vesile degildir.

Normal fren sisteminde fren pedalina kuvvetli bir sekilde basildiginda, zellikle kaygan
yollarda tekerlekler bloke olabilir, direksiyon hakimiyeti kaybolabilir, fren mesafesi
uzayabilir ve hatta ara¢ savrulabilir. Bu istenmeyen bir durumdur. ABS, panik halinde fren
pedalina basildigi anda tekerleklerin bloke olmasini 6nleyerek seyir giivenligini ve direksiyon
hakimiyetini saglar.

Frenler ve direksiyon ayni anda islevini siirdiirdiigiinden kritik durumlarda dahi araca hakim
olmak miimkiind(ir.

ABS normal fren sistemini tamamlayici olup, temelde su pargalardan olusmaktadir:
1. Elektronik kumanda iinitesi

2. Hidrolik tnite

3. Sensédr (Duyarga)

a. Arka aks devir sayici

b. On aks devir sayici

4. Kontrol lambasi

5. Gerilim sabitleme rélesi

ABS dort tekerlekteki sensorler tarafindan génderilen yavaslatma, kayma ve ivme sinyalleri
ile galisir. Bu sinyallerin elektronik olarak birlestirilmesiyle ¢cok hassas bir ayarlama
6zelligine erisilir. Yani; sirtinme katsayisi 0,1 degerinin altinda olan buz iizerinde dahi ABS
gorevini yapar. Fakat ABS, o andaki trafik akisina ve yol sartlarina uyarlanmamis bir siiris
tarzinda ¢6ziim yolu olarak distinilmemelidir. Siirici 6zellikle fiziksel kanunlardan da bilinen
fren mesafesini ve virajdaki hiz sinirini tahmin etmek zorundadir.

Sistemin hiz bélgesi en diisiik hiz ile ABS'li aracin en yiiksek hizi arasindadir.

Bir tekerlegin bloke olmadan frenlemesinde kumanda edilmeyen ayar valfleri fren
silindirlerinde basing arttirilmasina ve diisiirilmesine etki etmez. Bir tekerlegin bloke olma
olasiliginda ise ayarlama baslar ve bu tekerlegin ayar valfindeki ¢ift miknatisa elektrikle
kumanda edilerek siiriicii tarafindan iretilen fren basinci fren silindirlerinde énce daha disik
basinca ani olarak diisiiriliir, sonra bu degerde tutulur. Gerektiginde tekrar siiriici
tarafindan iretilen basing degerine kadar kademeli olarak arttirilir. Burada fren basinci
saniyede 3-5 defa sartlara gore degistirilir.



Emniyet devresi hem seyir baslangicinda, hem de seyir esnasinda frenleme yapiimasa dahi
sistemin galismasini siirekli kontrol altinda tutar.

Herhangi bir ariza meydana geldiginde sistem otomatik olarak devreden gikar. Bu durum
gosterge panosundaki kirmizi kontrol lambasinin yanmasiyla siiriicliye bildirilir. Boylece siiriici

zamaninda uyarilir ve bu durumda ABS olmayan araglardaki gibi frenleme yapabilir.

Uyari : ABS sistemi bulunan araglarda asagidaki islemler yapilirken son derece dikkat
edilmelidir.

Kaynak Isleri : Elektrik kaynagi yapilacagi zaman elektronik kumanda iinitesinin fisi, info
modiili ve koruyucu birim devreden gikarilmali, fis gikarilmadan dnce de atesleme devresi

kapatiimalidir.

Boya Isleri : Boyama (firin boya) isleri sirasinda elektronik kumanda aletinin +85 iC' den
fazla 1sinmamasina dikkat edilmelidir.
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