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Ulasimda Demiryolu Gercegi

Odamiz, “Ulasimda Demiryolu Gercedi” isimli raporunu yayimladi. Raporda, Cumhuriyetin
ilk yillarinda demiryollarina biiytik onem verildigi sonraki yillarda bu tablonun degistigi
belirtilirken “Su anda Tiirkiye’de yolcularin ancak yiizde 1.9’u demiryolu ile tasinmaktadr.
Bu oran itibariyle Avrupa’nin 24 iilkesi arasinda sonuncuyuz. Bir baska ifadeyle sondan

birinciyiz” denildi

TMMOB Makina Mihendisleri Odasi tarafin-
dan hazirlanan "Ulagimda Demiryolu Gergegi
Raporunda", Turkiye'nin Avrupa Ulkelerine
kiyasla demiryolu hat uzunlugu bakimindan
cok geride kaldigi, ancak kaza sayisinda ilk
sirada yer aldigina dikkat cekildi ve demiryolu
yatinmlarina, bakim-yenileme calismalarina
agirlik verilmesi istendi.

Makina Muhendisleri Odasi 22 Temmuz 2004
tarihinde Haydarpasa-Ankara seferi yapan hiz-
landiriimig trenin Pamukova ilcesinde raydan
clkmasi sonucu meydana gelen kazanin
yildonimu dolayisiyla 21 Temmuz 2009 tari-
hinde Oda Yonetim Kurulu Sekreteri Ali Ekber
Cakar tarafindan bir basin agiklamasi yapti.

60 yilda 2 bin kilometre demiryolu!
Raporda "yeni altyapi ve yuksek standartli yeni
hat yapimina dayanmayan yuksek hizli tren"
projelerinin durdurulmasi gerektigi belirtilerek,
eski hatlarda "surat demiryolu" projelerinin
hayata gegirilebilecegi kaydedildi.

Rapora gore, mevcut demiryollarinin yuizde
41,5'i Cumhuriyetin ilanindan dnce inga
edildigi, 40,5'i de 1923-1950 doneminde,
1950'den sonra yilda ortalama 34 kilometre
olmak Uizere 58 yilda yalnizca 1.981 kilometre
demiryolunun ulagima agildigi ifade edildi.
1950 yili itibariyla 9 bin 24 kilo-

metreyi bulan toplam demiryolu

hatti uzunlugu, 2008 yili sonun-

da 11 bin 5 kilometre oldugu,

aradan gegen 60 yil boyunca

sadece 2 bin kilometre demiry-

olunun islendigini dile getirildi.

Trajikomik' rakamlar
Ankara-Istanbul hatti harig
demiryolu sistemine, kilometre
basina yilda ortalama 10 bin
dolar yatinm yapildigi belirtilen
raporda, tutarin 'trajikomik bir
rakam' oldugu ve "11 bin kilo-
metrelik demiryolu hattinin
gerekli bakim ve yenilemeden
mahrum kaldigini gosterdigi"
ifade edilen raporda, "2008 ista-
tistiklerine gore, mevcut hatlarin

yuzde 20'si 21?30 yas arasinda, yuzde 25'i ise
30 ve Uzeri yas gibi cok yuksek bir yas
sinirinin Ustinde bakimsiz kalmistir. Mevecut
tren trafigi altinda yapilan yol bakim ve
yenileme calismalari yetersizdir" denildi.

Rapora gore Turkiye, Avrupa tlkelerine kiyasla
hat uzunlugu bakimindan cok geride, kaza
sayisi agisindan ise ilk sirada yer aliyor.
Carpisma, raydan ¢ikma ve diger kazalar
olarak nitelendirilen "kazalar" kategorisinde
2007 yilinda Turkiye'de toplam 157 kaza mey-
dana geldigi dile getirilirken, Toplam kaza
sayisinda Turkiye 394 kazayla 24 Avrupa ulke-
siicinde ilk sirayi aldi. Turkiye, demiryolu yolcu
tasimasinda yuzde 1,9 ile son sirada bulundu.
Kilometrekareye disen demiryolunda 23., 10
bin niifusa dusen demiryolunda sonuncu,
nifusun demiryolu ile seyahat sikliginda
sonuncu, elektrikli demiryolu hat yuzdesinde
21. sirada yer aldi.

Raporda, demiryollarinin kurtariimasi ve
saglikli bir ulagim politikasinin hayata gegir-
ilmesi i¢in su dnerilerde bulunuldu:

- Bir "Ulagtirma Ana Plani" yapilmali, bu plan
kapsaminda demiryolu, denizyolu, havayolu ve
karayolu i¢in ayri ayri Ana Planlar hazirlan-
malr.

I~ her diizeydeki uzman kadro

- Ulasim politikalari karayolu/denizyolu/demiry-
olu/havayolu entegrasyonlu Kombine
Tasimacilik, baska deyisle butiin turlerin tek bir
tasima zinciri olusturacak sekilde entegre
edilmesi ekseninde yeterli fiziki kapasite ve
olanaklara sahip yukleme, bosaltma ve aktar-
ma terminalleri olugturulmal.

- Yk ve yolcu tagimaciliginda agirlik demiry-
olu tagimaciligina verilmeli, demiryolu tagi-
macllik oranlari planh olarak artiriimalr.

- Ulastirma sektorli ve demiryollarinin altyap,
arag, arazi, tesis, isletme ve taginmazlarina
yonelik butuin dzellestirmeler, belediyeler ve
Uclinct sahislara devirler durdurulmali.

- Gerekli olan altyapi, bakim, yenileme ¢alis-
malari esliginde eski hatlarda 'strat demiryolu'
projelerine yonelinmeli. Yeni altyapi ve yuksek
standartl yeni hat yapimina dayanmayan 'yik-
sek hizli tren' projeleri durdurulmal.

- Ulagimda eneriji verimligi calismalari ulusal
bir politika olarak ele alinmali.

- Duinya Bankasi ve uluslararasi sermayenin
istemleri dogrultusunda hazirlanan Demiryolu
ve TCDD Kanun Taslaklari geri ¢ekilmeli.

~ @ - Siyasi kadro atamalari ve
kiyimina son verilmeli.

h - TCDD'nin borglandiriimasi
ve zarar ettirilmesi uygula-
masi terk edilerek TCDD
borclari kamu tarafindan

+ Ustlenilmeli.

| - Yolculuk aliskanliklarinin
- degistirilmesine yonelik pro-
_ gramlar hazirlanmal.

- Bagta demir cevheri,
komiur olmak Uzere kamu
yukleri demiryolu araciligylaj
tasinmall.
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