TMMOB Makina Muhendisleri Odasi Bursa Subesi

Bursa Hafif Rayli Sistemde “ikinci El Tasit” degerlendirmesi Raporu
Kenti¢i ulagim sorunlarinin ¢gé6ziimiinde Raylh Sistem

Yillardir uygulanan yanlis ulastirma politikalari, ntfus yogunlugunun ve arag sayilarinin
hizli artisi, kentlerin hizli ve plansiz buyumeleri sonucu ulasim, 6zellikle buyuk kentlerin
neredeyse en dnemli sorunu haline geldi.

Kentici ulagim sorunlarinin ¢ézimunde, tartismasiz bir 6neme sahip olan kentigi Rayli
Sistemlerin Glke genelinde yayginlastiriimasi dogrudur ve gereklidir.

Ancak, ulastirma sorunun ¢ozumunu, asgari 15-20 yillik bir projeksiyon iginde
degerlendirmek ve ulastirma stratejini buna gore olusturmak gerekir. Aksi halde, en verimli
kentsel ulasim tlrl olan Rayli Sistemlerin bile yanlis kullanildiginda tlkemize, kentimize ve
insanlarimiza gereksiz agir maliyetler yliklemesi ve geri donulmez sorunlara yol agmasi
olasidir. Bu nedenle gunuimuizde hizla degisen Rayli Tagsima Teknolojisinin takip edilmesi
ve uygulamalarin Ulke genelinde bir standardizasyona baglanmasi buyuk éneme tasir.

Ulastirma Bakanhgi gorevleri

1 Kasim 2011 tarih ve 28102 Mukerrer sayili Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi'nin Teskilat ve Gorevleri hakkinda 655 sayili Kanun Hikmunde Kararname'nin
15. Maddesi, kamu kurum ve kuruluslari, belediyeler ve il 6zel idareleri tarafindan
yaptirilacak metro ve sehir igi rayli ulasim sistemlerinin proje ve sartnamelerin
incelenmesi veya incelettirilmesi ve onaylanmasi, metro ve sehir ici rayli ulagim
sistemlerinin llke ihtiyaglarina uygun standartlastiriimasi ve bunlarla ilgili birim
fiyatlarin belirlenmesi hUkmunu kapsar.

Bu cergcevede Bakanlik, Rayli Toplu Tagima teknolojisine, yayinlanan ulusal ve uluslar
arasi standartlara ve mevzuata uyum saglamak amaciyla; Kentici Rayli Sistem Kriterlerini
ve Mevzuatini belirler, glincel tutulmasini saglar.

Kent i¢i rayl sistemin, ulusal ve uluslar arasi standartlara ve mevzuata uygun olmasi ve
guncel teknolojilerle yapilmasi esastir. Bu nedenle, ilgili sartnamede de belirtildigi Gzere
Hafif Rayli Sistem'de kullanilacak tasitlar, buglinkii en ileri teknolojiyi kapsayacak ve
gelecekte olabilecek teknolojik ilerlemelerin uygulanmasina imkan verecek 6zellikte
olacaktir.

Rayl Sistemlerde “Yerli” Uretim

Ulkemizde, Kentici rayli sistemlerin ihtiyaclarinin yurt icinden karsilanmasi mimkiinddir ve
ayni zamanda ulkemiz ekonomisinin en buyuk sorunlarindan olan cari agik probleminin
¢6zUmu igin yerli Uretimin arttirilmasi ve ithalatin dnunun kesilmesi agisindan da gereklidir.

Bu konuda, 1951 yilinda kurulan ve 1961 yilindan itibaren yerli vagon Uretimi yapan, su
anda yolcu tagimaciligina yonelik rayh tagitlarin tasarim, imalat, bakim- onarimini yapan
TUVASAS vyeterli bilgi birikimine ve olanaklara sahip bir kurum olarak, tlkemiz icin ok
onemli bir degerdir. Rayli sistemlerle ilgil disa bagimhligin azaltiimasinda bugtne kadar
dnemli rol Gstlenen TUVASAS’ in, bundan sonraki dénemlerde de 6zellikle Kentigi Rayli
Sistemlerin tasit ihtiyaglarinin karsilanmasina yonelik rol GUstlenmesi Ulke ekonomosi
acisinda zorunludur.

Kentici rayli sistemler konusunda da dnemli bir birikime sahip olan TUVASAS, daha énce
SIEMENS firmasi ile Bursaray, Eurotem firmasi ile Marmaray gibi projeleri yUratta.



Rayli Sistemlerde dzellikle tasit Gretimi ile ilgili Glkemizde TUVASAS disinda bagka kurum
ve kuruluslar da mevcuttur. Bursa’ nin Tramway Uretimi bunlardan biridir. Prototip ve ilk
Uretimleri gerceklestirilen “IPEKBOCEGI” ad\ verilen tramway’ in deneme siiriiglerine
bagladi. Bundan sonraki slreg, musteri bulmak ve satig yapmak.

Rayl sistem ihtiyaglarinin yurt icinden kargsilanmasinda Ulastirma Bakanligina ve
Belediyelere biiyuk gorer ve sorumluluk dusuyor.

Bursa Hafif Rayl Sistem (BHRS)

Bursa’ da A,B,C,D etaplarindan olusan Hafif Rayl Sistem Projesi'nin temeli 8 Temmuz
1998 tarihinde atildi ve iki hattan (Sehrekustu-Organize Sanayi (1 nolu hat), Sehrekustu-
Klguk Sanayi (2 nolu hat)) olusan A etabinin tamamlanmasi ile 23 Nisan 2002 ‘de tarifeli
yolcu tasimaya baglandi. Daha sonra, asama asama, Sehrekusti’nden Arabayatagi'na
kadar uzatilan B etabi (6 Nisan 2008), Kiigiik Sanayi'den Universite'ye kadar uzatilan C
etabi (19 Eylul 2011) ve Organize Sanayi'den Emek’ e kadar uzatilan Emek hatti (15
Aralik 2011) tamamlanarak, hizmete acildi.

ilk temelin atildigi 1998 tarihinden itibaren 13 yillik siirede tamamlanan Bursa Hafif
Rayl Sistemi'nin A-B-C etaplari ve Emek ilavesi ile toplam hat uzunlugu yaklasik 31
km’ ye, arag sayisli ise 78’ e ulasti.

30 Temmuz 2011 tarihinde yapimina baslanan ve 2 yilda tamamlanmasi planlanan,
yaklasik 8 km uzunlugundaki, Arabayatagi'ndan Kestel'e kadar uzatilan D etabinda ise
calismalar devam ediyor.

Bursa Hafif Rayli Sistem yapim agamalari

A, B, C etaplari tamamlanan, D etabi devam eden Bursa Hafif Rayli Sistemin yapim
asamalari.

e 8 Temmuz 1998 : BursaRay'in temeli atildI.

e 29 Ekim 2001 : BursaRay isletmesi acildi.

e 23 Nisan 2002 : BursaRay A etabinda yolculu seferlere baslandi.

e Haziran 2003 : Elektronik Bilet Sistemi devreye alind.

e 20cak 2005 :BursaRay 1. Asama B etabi insaat ¢alismalari basladi.

e 6 Nisan 2008 : BursaRay B etabi yolculu seferlere basladi.

e« 28 Ekim 2008 :BursaRay 2. Asama ingaat calismalari basladi.

« 30 Temmuz 2010 : Kiigiik Sanayi-Ozliice istasyonlari arasinda, 3 istasyonda test
suragu yapildi.

e 24 Aralik 2010 : 2. Asama Universite Hattinda Altinsehir, Ertugrul ve Ozllice
istasyonlarinda yolculu seferler basladi.

e 4 Nisan 2011 : 3. Asama D etabi Kestel hattinin ihalesi yapildi.

e 30 Temmuz 2011 : D Etabi Kestel hattinin temeli atildi.

« 19 Eylul 2011 : BursaRay 2.Asama Universite Hattinin tamami yolcu tren
isletimine acildi.

e 15Aralik 2011 : BursaRay 2.Asama Mudanya Yolu uzatmasi yolculu tren isletimine

acildi.
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Bursa Hafif Rayl Sistem (BHRS) Tasit alimlari

Bursaray A-B-C etaplarinda planlanan arag ihtiyacini kargilamak tzere, ihale yolu ile 6nce
48 adet SIEMENS ve daha sonrada 30 Adet BOMBARDIER marka olmak Gzere toplam 78
arag satin alindi.

insaati devam eden 8 km’lik D etabinin tamamlanmasi ile de ilave olarak en az 24 araca
daha ihtiyag olacak.

Ancak, D etabinin 4 Nisan 2011 tarihnde ihalesi yapilarak 30 Temmuz 2011 tarihinde
temeli atilmasina ragmen ilave ihtiya¢ olan 24 aracin ihalesi ve alimi yapilmadi.

BHRS’ de tasit alimlarinda siirekli hatalar yapilmaktadir. Her tasit aliminda yerlilik
tartigmasi olmus, satin alinan araglarin fiyatlari hem kuskulu olmustur hemde ilk
tecriubeler daha sonrakilere yansimamistir.

(")_rnegin 48 adetlik ilk arag aliminda, yerli yabanci Uretim tartismalari yapilmis ve sonunda
SIEMENS-TUVASAS ortakhgdi ile gerceklestirilmistir. Yani kismen yerlilik saglanmigtir.

Ancak 30 adetlik ikinci ara¢ aliminda bu tecribe dikkate alinmamis, fiyatlarida tartisma
yaratacak sekilde bambaska bir markaya yonelinmis, ihtiyacglar yurt ici yerine, yurt disindan
tedarik edilmigtir. Boylelikle hem yurt digina yuksek miktarlarda bedeller 6denmis ve
hemde ray isletim sistemi karmasiklagmig ve maliyetler artmistir.

Uclincli arag aliminda ise c¢ok ilging, bambagka bir gelisme yasandi. Bu dénemde Belediye
ilave ara¢ almayi unuttu! Acil ¢ézum dusundu ikinci el arag pesine kostu.

Bursa Biiyiiksehir Belediyesi “ikinci el Tasit” alimina yoneldi.

Proje uygulamasina butlincuil yaklagsmayan Bursa Buyuksehir Belediyesi, kendi plansizhgi
sonucu olugsan bu ihmalini gidermek Uzere acil ¢gozum arayisina girdi. Bulunan ¢ozim,
ihale yapmaya ve ihale sonunda tasitlarin Uretilmesi igin gereken yaklasik 2 yillik bir stire
beklemeye zaman kalmadigi i¢in ihaleye gerek kalmadan ikinci el ara¢ satin alinmasi ve
bu konuda BURULAS gorevlendiriimesi oldu.

2 yil yatan ve 2 yili beklemeye tahammiili olmayan Bursa Blytksehir Belediyesinin, 24
araclik ihtiyaci kargilamak tzere, Hollanda’nin Rotterdam Kenti'nden 1984 yili yapimi
yaklagik 30 yillik 44 adet ikinci el vagon satin aldigi, Rotterdam Metrosu’ndan 2008 yilinda
ciktigr belirtilen 44 vagondan 20 tanesinin yedek parca olarak kullanilacagi, 24 tanesinin
de Almanya’da elektrik aksami modernize edildikten sonra, Bursa’'da koltuk sisteminin
yenilenecegi ve toplamda 6 milyon Avro’luk maliyetle hizmete girecegi bilgileri Bursa
kamuoyuna yansidi.

Hatirlanacagi Gzere, klimasiz olarak alinan Siemens Marka Vagonlarin Klimali hale
getiriimesinde guglukler yasanmis, standart bir Klima bulunamamisti. Bulunan klimalarda,
hava sicakligina gore ayar yapilamamakta, sabah saatlerinde en yuksek sogutmaya
ayarlanmakta aksama kadar bu sekilde kalmaktadir.

Bir klima ilavesinde bile ciddi maliyet ve teknik zorluklar yasandigi dustnuldiginde, 30
Yillik vagonlarin devreye alinmasinda ise karsilasilacak problemler ok daha fazla
olacaktir. Isletme ve bakim maliyetleri ise yukselecektir.



Tasitlar “Hurda” niteligindedir.

Tasitlar yukarida belirtildigi gibi, yaklasik 30 yillik ve ekonomik omruni tamamladigi igin 4
yil dnce yani 2008 yilinda garaja gekilmistir. Avrupali igin araglar “Hurda” niteligindedir.

Avrupa ulkelerinde, ekonomik dmrini tamamlamig ve kullandan alinmis makina, arag ve
ekipmanlarin bertarafi zordur ve ciddi mevzuat ve islemlere tabidir. Bu tlr araglar, hurda
niteligi tasir ve alicisi bulundugunda neredeyse nakliye fiyatina elden ¢ikarilr.

Nitekim BBSB tarafindan alinan araglarin belirtilen fiyatlari da bunu dogrulamaktadir.
ikinci el araglarla “tasarruf”’ edilemez. Yapilan hesap yanhstir, yanilticidir.

Satin alinan bu ikinci el aracglarin maliyetinin hesaplanip, yeni arag fiyati ile karsilastirilarak
bir “tasarruf’tan bahsetmek mumkun degildir. Kiyaslama, ancak ayni teknolojik seviyede,
kalitede ve benzer 6zelliklere sahip araglar i¢in yapilabilir. Kaldi ki, kiyaslama salt arag
fiyati Uzerinden de yapilamaz, aracin ekonomik dmru, isletme masrafi, ginecelleme ve
bakim masrafi ve sonunda elden ¢ikarma masraflari gibi bir cok faktér kiyaslamada
etkendir.

Bursa Bliyuksehir Belediye Bagkani Sayin Recep Altepe cevap vermelidir ?

- Kentiilgilendiren bu tur baytk projelerde, kent paydaglarinin ve meslek odalarinin
gOruslerini neden énceden almiyorsunuz ?

- 30 yasinda ikinci el vagon, Marka Kent olma hedefindeki Bursamiza yakisiyor mu?

- Bir yandan yerli tramway iretimi “iIPEK BOCEGI” igin yogun ¢aba harciyorsunuz, diger
yandan ikinci el ithal arag¢ pesine gidiyorsunuz ,bunu nasil agikliyorsunuz :?

- Ikinci el vagonlarla ileride Bursa’ nin “hurda vagon ¢épligi” ne déniisecegini, ayrica
ithal alimlari ile “yerli Gretim” in Gnunun kesilecigini ve olumsuz ornek olusturacagini
disinmuiyormusunuz ?

So6z konusu ikinci el araglar i¢gin Bakanlik onayr var mi ?

Hafif Rayli Sistemlerde, ikinci el arag satin alinmasi ve kullaniimasi agikca yasaklanmasa
da, guncel teknolojilerin kullaniimasi esastir. Ayrica mevzuat geregi, satin alinacak araclar
da dahil olmak Uzere Proje butun olarak, Ulastirma Bakanliginin tarafindan onaylanmak
durumundadir.

Konu ile ilgili olarak asagidaki sorulari Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme bakanligina
yonelik yoneltmek gerekiyor ;

- Bakanlik, Bursa Hafif Rayl Sitem i¢in Hollanda Roterdam kentinden ikinci el olarak
satin alinan 30 yillik araglara onay vermis midir?

- Ulkemizin bagka kentlerinde daha 6nce ve bugiin bu tiir ikinci el arag alimi
yapilmismidir/yapiimaktamidir ?

- Kentici Rayli sistem ihtiyaglarinin yurt icinden kargilanmasi yoninde ¢alismalar
yapilmakta midir?



Sonug ;

1- Rayli sistem ihtiyaglarinin, yurt icinden kargilanmasi yerine surekli olarak yurt disina
yonelinmesi, daha dnce yasanan bir tecribenin, bir sonrakinde degerlendiriimemesi
ulke ekonomisi agisindan kaygi vericidir.

2- Ulke digindan, ekonomik dmrini tamamlamis ve “HURDA? niteliginde araclarin satin
alinmasi, Bursa igin kabul edilemezdir. Bir yandan marka kent, diger yandan
tramvay uretimi ve teknoloji merkezi olma hedefindeki Bursa’nin ve Bursa
halkinin ikinci el araglara reva goriilmesi tek kelime ile “saygisizlik”, bu araglarin
satin alma sureci ise iki kelime ile “Plansizlik” ve “Beceriksizlik” tir.

3- Satin alma surecinin, BURULAS tarafindan yuratilmesi, Baylksehir Belediye
Meclisinden gegmemis ve ihale yapiimamig olmasi ise ayri bir tartisma konusudur.
Ancak tim kenti ve tiim kentin onlarca yilini ilgilendiren boylesine 6nemli bir
projede, kent meclislerinin ve kent dinamiklerinin baypas edilmesi Bliyuksehir
Belediyesinin igleri nasil yuruttiaguniin bir bagka onemli gostergesidir.

4- Bursa hafif rayl sistemi, ilk temel atilmasindan bu yana 15 yil ge¢gmistir ve mevcut
sistem giderek eskimekte ve teknolojik gelismelere paralel olarak guncelleme ihtiyaci
bulunmaktadir. Dolayisi ile mevcut sistemin bile guncelleme ihtiyaci varken, cok daha
eski 30 yillik ara¢ almak “akilci bir ¢6zim” olmaz.

5- Bursa hafif rayl sistem icin daha 6nce alinan araglar, iki farkli marka olup ; farkhliklar
nedeni ile her bir marka igin ayri isletme, yedek parga, servis ve bakim zorluklari
bulunmaktadir. Bir Gg¢lncu farkli marka aracin girmesi ile de sistem daha karmasik
hale gelecek, isletme ve Bakim maliyetleri daha da yiikselecektir.

6- Bu yanlisdan donulmedigi takdirde, yakin gelecekte Bursa’ da bir Hurda tasit
coplugli olugsacaktir. Bu da dnemli bir maliyet ve ¢evre sorunu yaratacaktir.

Oneri :

1- Bursa, ikinci el arag alinimindan derhal vazgegilmelidir. Bursa’ da ve Ulkemizde ikinci
el arag alimlari durdurulmalidir. Kentimiz ve ulkemiz “ara¢ hurdaligi” na
dondurulmemelidir.

2- Ihtiyac olan araclar yeni ve yerli iiretim olarak tedarilk edilmeli, buna yénelik ¢calismalar
derhal baslatilmalidir. Ancak zorunlu hallerde yabanci alimi s6z konusu olursa, bu tur
alimlarda en az % 51 yerli katki payr mutlaka aranmaldir.

3- Ulke genelinde, kentici Rayh Sistem ihtiyaglari yerli Gretimle karsilanmali, bu konuda
Ulastirma Bakanli§i sorumluluk almali ve Ureticilerle — Belediyeler (kurumlar) arasinda
koordinasyonu ustlenmelidir.



