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ULASIMDA DEMIRYOLU GERGCEGi ODA RAPORU YAYIMLANDI

Makina Miihendisleri Odasi tarafindan giincellenerek yayina hazirlanan “Ulasimda Demiryolu Gercegi Oda
Raporu” nedeniyle 21 Temmuz 2009 tarihinde Oda Yonetim Kurulu Sekreteri Ali Ekber Cakar tarafindan

bir basin aciklamasi yapildi.

Bilindigi gibi 22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpasa—
Ankara seferini yapmakta olan hizlandirlmis trenin Sa-
karya’nin Pamukova ilgesinde raydan gikarak devrilmesi
sonucunda 41 yurttasimiz 6lmdis, 81 yurttasimiz yaralan-
mis; bu olay lizerine gerek “hizli tren” gerekse “demir
yolu politikalar’” kamuoyu nezdinde daha ok tartisilir

olmustur.

Gectigimiz giinlerde kamuoyunun dikkatine sundugumuz
ve Tirkiye’'nin demir yolu politikalarini irdeleyen “Ula-
simda Demiryolu Gergegi Oda Raporu”muz, ulasim ve
demir yolu politikalarinin temel unsurlarini aydinlatici bir
icerikle hazirlanmistir. Raporda ulastirmanin 6nemi, s6-
miirgecilik kiskacindaki Osmanl Dénemi, Cumbhuriyet’in
ilk donemleri, 1950’den giliniimiize durum, istatistiklerle
demir yollarinin durumu, “yiiksek hizl tren” ve dogru bir
demir yolu politikasi icin siraladigimiz 6neriler, asagida

6zetle kamuoyunun dikkatine sunulmaktadir.

Demir Yollarinin Yiizde 82’si 1950 Yilina Kadar
Yapildi

Osmanli imparatorlugu déneminde demir yolu yapimi,
ozellikle Avrupa sermayesinin istemleri ve Biiylik Britan-
ya imparatorlugu’nun Arap Yarimadasi iizerinde hege-
monyasini perginlemek, Bagdat—Basra lizerinden Hindis-
tan ve Asya’daki somiirgelerine uzanan yolu giivencede
tutma cabalariyla baglamistir. Dénemin demir yolu pro-
jeleri, Osmanli imparatorlugu’nu Duyun—u Umumiye’ye
kadar varan ciddi bir borg kiskacina da almustir.

Mevcut demir yollarimizin yilizde 41,5’i Cumhuriyet’in
ilanindan 6nce, ylizde 40,5’i de 1923-1950 déneminde
yapilmistir. 1923—-1950 arasinda 27 yilda ortalama 172
km demir yolu insa edilirken, 1950’den sonra yilda or-
talama 34 km olmak lizere 58 yilda yalnizca 1.981 km
demir yolu yapilmistir. 1950 yili itibartyla 9 bin 24 km
olan toplam demir yolu hatti uzunlugu 2008 yili sonunda
I'l bin 5 km’dir.
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Il. Diinya Paylasim Savasi’'ndan karli cikan otomotiv ve

petrol sirketlerinin tercihleri ve ABD’nin Marshall Plani
ile Tirkiye'ye dayatilan ulasim politikasi uyarinca demir
yollarinin gelistirilmesi neredeyse durdurulmus ve kara
yolu ulastirma alt sistemi gelistirilmistir.

1950 Sonrasinda Demir Yollan Siirekli Geriledi

Tirkiye’de 1950 yilina kadar yolcu ve yiik tasimalari
agirlikli olarak demir yolu ve deniz yolu ile yapilmistir.
1950 yilinda demir yolu tasima oranlari yolcuda yiizde
42, yiikte yiizde 78 iken, 2008 yilinda demir yolu tasi-
maciligi yolcuda ylizde 1,7’ye, yiikte yiizde 5,3’e gerile-
me yasamis; kara yolu tasimaciligi ise 1950’den 2008’e
yiikte yiizde 19’dan yiizde 91,7’ye, yolcuda ise yiizde
49’dan yiizde 98,3’e yiikselmistir. Bu veriler iilkemizde
var olan diger ulasim alternatiflerine ragmen ulasimin
kara yolu lizerine yikildigini géstermektedir. Oysa Tiir-
kiye gibi otomotiv ve petrolde disa bagiml bir Ulkenin
kara yolu tasimaciligina agirlik vermesini anlamak mim-
kiin degildir.



Yatirnm Rakamlar Trajikomik!

Bu durum yatirim politikalarina da yansimis, |. ve 2. Bes
Yillik Kalkinma Planlari harig; baslica 6nem tasiyan plan
donemlerindeki yatirimlar ile gerceklesme oranlari ara-
sinda gerceklesme aleyhine bir agl olusmustur. 6. Bes
Yilhk Kalkinma Planr’'ndan itibaren gerceklesen yatirim-
larda ciddi bir azalma yasanmistir. Ornegin; 2002—2007
déneminde yatirim &deneklerinin yilda ortalama yiizde
61’i yatirim olarak gerceklesmis; uzmanlarin da belirttigi
tizere hizli tren diginda Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet De-
miryollar’na (TCDD) yatirim amaciyla aktarilan kaynak
miktarinda 6nemli degisiklikler olmamistir. Demir yolu
sistemine Ankara-istanbul hatti haric, kilometre basina
yillda ortalama 10 bin dolar tutarinda yatirim yapilmak-
tadir, bu trajikomik bir rakamdir ve || bin km’lik demir
yolu hattinin gerekli bakim ve yenilemeden mahrum kal-
digini géstermektedir. Son yillardaki kazalar 6nemli 6lg-
de bu bakimsizligin sonucu olarak yasanmaktadir.

2008 istatistiklerine gére mevcut hatlarin yiizde 20’si
21-30 yas arasinda, yiizde 25’i ise 30 ve lizeri yas gibi
cok yiiksek bir yas sinirinin Gstiinde bakimsiz kalmistir.
Mevcut tren trafigi altinda yapilan yol bakim ve yenileme
calismalari yetersizdir. Yol bakim ekipleri, personel azalt-
ma politikalari esliginde birbirleri ile yaristirilarak teknik
Olciitler disinda galismaya zorlanmustir.

Resmi Politikalar Kendi icinde Celiskili

Biitiin Bes Yilik Kalkinma Planlarinda tasimada can ve
mal giivenliginin artiriimasi; tasima taleplerinin karsilan-
masi; tasima maliyetlerinin, eneriji ve tiiketimin tek eneriji
tliriine bagimliliginin azaltilmasi; deniz yolu, demir yolu ve
boru hatlari tasimaciligina agirlik verilmesi; tilkemiz iize-
rinden yapilan transit tasimalarin tilkemizin daha avantajli
oldugu demir yolu ve limanlara kaydiriimasi icin gerekli
olanaklarin hazirlanacagi belirtiimekte, ancak bunlar yal-
nizca saptama diizeyinde kalmaktadir. Zira kara, hava,
deniz ve demir yolu ulasimina iliskin gerceklestirilen ve
ongoriilen serbestlestirme—6zellestirme politikalari ve
yalnizca kara yolu ulasimini giiglendirmeye ve "hizli tren"
destegine yonelik politikalar ile "diger ulagim bicimlerine
de yatirim yapilmasi gerektigi" yaklasimi arasindaki geliski
cok goriinir bir bicimdedir.
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Demir Yollari ve TCDD Uzerinde Oynanan
Oyunlar

Ulasim politikalarindaki olumsuzluklar genelde idari di-
zensizlikler, isletme bozukluklari, planlama, arastirma
yetersizlikleri ve yetersiz personele baglanmaktadir.
Oysa ulasim ve demir yollarindaki sorunlar ¢ok farkli ne-
denlere dayanmaktadir.

Diinya Bankasi, AB ve IMF programlari dogrultusunda
TCDD’nin yeniden yapilandiriimasi ile altyapi ve islet-
meciligin boliinmesi, farkli is birimleri arasinda kaynak
aktarimi yapilmamasi, kurum yapisinin pargalanmasi, fa-
aliyetlerin yatay boliinmeye tabi kilinmasi, 6zellestirme
ve tasinmazlarin satilmasi, istihdamin azaltilmasi, teknik
yetenekler zayiflatilarak demir yollarinin yerli ve yabanci
sermayeye acllmasi hedeflenmistir. Altyapi isletmeciligi
boliinmesi, kurumsal bélinme, "toplam kalite yoneti-
mi, misteri memnuniyeti" gibi piyasa faktérleri, azalti-
lan personelle ¢ok is cikarma, esnek calisma kosullari,
performansa bagli licret politikasi, siyasi ve ehil olmayan
kadrolasma, is giicii kalitesinin disirilmesi, istasyonlari
kapatma, lojmanlarin satilmasi, permi haklarinin kaldiril-
masi, hastane ve egitim tesislerinin kapatilmasini yeni ya-
sal diizenlemeler izleyecektir. "Genel Demiryolu Kanunu
Tasarisi" ve "TCDD Isletmesi Genel Miidiirligiiniin Yeni-
den Yapilandiriimasi ve Tiirkiye Demiryolu Tasimacilig
A.S. Kurulmasi Hakkinda Kanun Tasarisi" ile 153 yillik
demir yolu kazanimlari ve TCDD’nin tasfiyesi gercekles-
tirilecektir.

Bu kapsamda TCDD tasinmazlari, hukuksal siirecler ve
Anayasa Mahkemesi kararini beklemeksizin 6zellestirile-
rek elden gikarilmak istenmektedir.

Demir yollarinda kamu isletmeciliginin tasfiye edilmesi-
nin 6nemli ayaklarindan biri de personel politikasidir. Bu
kapsamda izlenen bilingli politikalarla, 1959 yilinda 66 bin
595 olan toplam TCDD personel sayisi 2000 yilinda 47
bin 212’ye, 2003’te 39 bin 23’e, 2008’de 30 bin 617’ye
dismdstdr.

Tirkiye Kaza Siralamasinda ilk Sirada
Tirkiye, Avrupa llkelerine kiyasla hat uzunlugu bakimin-
dan gerilerde kalmasina ragmen kaza sayisi bakimindan
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agtk ara ile 6ndedir. Diger iilkelerde yok denecek kadar
az olan altyapiya dair sorunlar ve teknik sikintilar ilke-
mizde kazalarin baslica nedenini olusturmaktadir. Car-
pisma, deraymanlar ve diger kazalar olarak nitelendirilen
kazalar kategorisinde 2007 yilinda Ttirkiye’de toplam 157
kaza yasanirken, Almanya’da 36, italya’da 18, Fransa’da 5
ve Hollanda’da 2 kaza gériilmektedir. Yine 2007’de iil-
kemizde demir yolu araglarinin raydan ¢ikmasi anlamina
gelen “deraymanlar”a bagli olarak 89 kaza yasanirken,
Fransa ve Hollanda gibi iilkelerde raydan hi¢ cikilmadigs;
italya’da 9, ispanya’da 4, Belcika’da | kez kaza yasandigi
goriilmektedir. Toplam kaza sayisinda da iilkemiz 394
kazayla 24 Avrupa llkesi icinde ilk sirada yer almaktadir.

Ayrica Tiirkiye, 24 Avrupa llkesi arasinda;

*  Demir yolu yolcu tasimasinda ylizde 1,9 ile sondan
birinci,

= Demir yolu personeli sayisinda |2’nci, ylizél¢limii ve
niifusu en biiyiik 6 ilke arasinda sonuncu,

= Demir yolu hat uzunlugunda 9’uncu, yiizélgimii ve
niifusu en biiyilik 6 Ulke arasinda biiyiik ara ile so-
nuncu,

=  Yolcu sayisinda |5’inci, yiizélgiimii ve niifusu en bii-
yiik 6 llke arasinda ¢ok biiyiik ara ile sonuncu,

*  Yolcu-km’de | I’inci, ylizélgimi, niifusu ve demir
yolu hat uzunlugu en fazla olan 6 iilke arasinda ok
biiyiik ara ile sonuncu,

*  Yiik tagimada net ton dlceginde 16’nci, ylizélgimii,
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niifusu ve demir yolu hat uzunlugu en biyiik 6 ilke
arasinda cok biiyiik ara ile sonuncu,

=  Ton-km &lcekli yiik tasimada [2’nci, yuzolgimd,
niifusu ve demir yolu hat uzunlugu en biyiik 6 ilke
arasinda biiyiik ara ile sonuncu,

* Demir yolu trafiginde |13’lincli, yiizélclimi, niifusu
ve demir yolu hat uzunlugu en biiyiik 6 ilke arasinda
biiyiik ara ile sonuncu,

= Elektrik enerijisi tliketiminde (tiketimi tespit edilen
19 ilke arasinda) |7’nci,

»=  Km?2ye diisen demir yolunda 23’lincii,

= 10 bin nifusa diisen demir yolunda sonuncu,

= Nifusun demir yolu ile seyahat sikliginda sonuncu,

*  Elektrikli demir yolu hat yiizdesinde (tespit edilebi-
len 23 ulke arasinda) 2 I’inci sirada yer almaktadir.

Co6ziim Onerileri

Kara yolu ulagimi disinda ¢agdas ve hizli, altyapi problem-
leri ve sorunlari ¢éziimlenmis demir yolu, hava yolu ve
deniz yolu ulasimlarinin da hak ettigi diizeye ulasmasi ile
ulasimda toplu tasimanin yayginlasmasi temel hedef ol-
malidir. Ulasim talebi en ekonomik bicimde demir yolu
tasimacihiginin kamu hizmeti olarak gelistirilmesiyle kar-
silanabilecektir. Asagidaki degerlendirme ve oneriler bu
agidan degerlendirilmelidir.

»  Bir “Ulastirma Ana Plani” yapilmali; bu plan kapsa-
minda demir yolu, deniz yolu, hava yolu ve kara yolu
icin ayri ayri Ana Planlar hazirlanmalidir.

» Ulasim politikalari kara yolu/deniz yolu/demir yolu/
hava yolu entegrasyonlu Kombine Tasimacilik (seri,
ekonomik, cevreci, giivenli ve hizl tasimacilik), bir
baska deyisle biitiin tiirlerin tek bir tasima zinciri
olusturacak sekilde entegre edilmesi ekseninde ye-
terli fiziki kapasite ve olanaklara sahip yiikleme, bo-
saltma ve aktarma terminalleri olusturulmalidir.

» Yiik ve yolcu tasimaciliginda agirik demir yolu tasi-
maciligina verilmeli, demir yolu tasimacilik oranlari
planh olarak artiriimalidir.

» Ulastirma sektéri ve demir yollarinin altyapi, arac,
arazi, tesis, isletme ve tasinmazlarina yonelik biitiin
ozellestirmeler, belediyeler ve iiglincii sahislara de-
virler durdurulmalidir.

»  Gerekli olan altyapi, bakim, yenileme galismalari es-
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liginde eski hatlarda “stirat demir yolu”
projelerine yonelinmeli; yeni altyapi
ve yiiksek standarth yeni hat yapimina
dayanmayan “yiiksek hizli tren” pro-
jeleri durdurulmali; bu konuda meslek
odalari, sendikalar, uzmanlar ve bilim
insanlarinin goériis ve uyarilari dikkate
alinmalidir.

Yeni rayl sistemlerin mevcut ulasim
aglar ile entegrasyonu saglanmali, An-
kara—istanbul hatti ile Marmaray ola-
rak da anilan Bogaz Tiip Gegit projesi

arasinda baglanti kurulmali ve bu proje
yalnizca rayl sistem projesi olarak siir-
dirilmelidir. Kentlerde basta metro olmak Uzere
hafif rayl sistemler yayginlastiriimalidir.

Blyiiksehir ve sanayi merkezleri, ¢agdas standart-
lara uygun demir yollari ve mevcut limanlar yoluyla
birbirlerine baglanmalidir.

“Demir yolu, demir yolcu, yolcu ve yiik glivenligi”
bir biitiin olarak dustinilmelidir.

Ulasimda enerji verimliligi galismalari ulusal bir po-
litika olarak ele alinmali; ulastirma master planlarin-
da, birim enerji tiiketimi daha dustik olan sistemlere
(demir yolu ve deniz yolu) 6ncelik verilmeli, mevcut
sistemlerin kapasiteleri tam ve verimlilikleri gelistiri-
lerek kullanilmali; petrol bagimliligi azaltiimalidir.
Diinya Bankasi ve uluslararasi sermayenin istemle-
ri dogrultusunda hazirlanan Demir yolu ve TCDD
Kanun Taslaklari geri ¢ekilmeli; “TCDD’nin yeniden
yapilandirilmasi programi” yerine kamu, iilke ve top-
lum cikarlarini gézeten yeni bir yeniden yapilandir-
ma programi uygulanmali, galisanlarin s6z ve karar
sahibi olmasi saglanmalidir.

Siyasi kadro atamalari ve her diizeydeki uzman kad-
ro kiyimina son verilmelidir. TCDD’nin personel
agig siyasi degil, mesleki ve teknik Slciitler icinde gi-
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derilmeli; “performansa goére ticret”, “toplam kalite

y6netimi” vb. uygulamalar kaldiriimalidir.

TCDD nitelikli personel yetistirilmesi icin tniversi-
teler ve meslek odalariyla is birligi yapmali, meslek
ici egitim gelistirilmeli, daha 6nce TCDD biinyesinde

olup kapatilan meslek liseleri yeniden agilmalidir.

TCDD’nin borglandirilmasi ve zarar ettirilmesi uy-
gulamasi terk edilerek TCDD borglari kamu tarafin-
dan ustlenilmelidir.

TCDD’nin arag parki gelistirilmeli, yeni yatirm ve
iyilestirme calismalarina agirlik verilmelidir. Hizmet
disi birakilan bakim ve tamir atélyeleri ve biitiin te-
sisleri yeniden islevli kilnmalidir.

TUDEMSAS, TUVASAS, TULOMSAS gibi TCDD
fabrikalari lokomotif ve vagon Uretecek teknik di-
zeye getirilmeli, montaj degil iiretim esasli bir yapiya
sahip olmali; demir yolu yan sanayisine (ray, tekerlek
vb.) yatirim yapilmaldir.

Demir yolu modlardaki atil kapasitelerin degerlendi-
rilmesi icin isletme iyilestirmeleri yapiimalidir. Demir
yolu hatlari ciddi ve biitinlikli bir tarzda onarilarak
yeniden yapilandiriimali; ulagim giivenligini etkileyen
hatlar en kisa siirede onarilmali, elektirifikasyon ve
sinyalizasyon gereksinimleri karsilanmalidir.
Yolculuk aligkanliklarinin  degistirilmesine yonelik
programlar hazirlanmalidir.

Basta demir cevheri, kémiir olmak tizere kamu yiik-
leri demir yolu araciligyla tasinmalidir.

Ulkenin ve kentlerin kaderini etkileyecek biiyiik
projeler tartismaya agilmali, sendikalar, meslek
odalari, bilim insanlari ve universitelerin karar sii-
reclerine katilmalari saglanmali; kasith yanls uygu-
lama yapanlar hakkinda verilen yargi kararlari uygu-
lanmalidir.
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AKP VE YOK’UN OZELLESTIRME SALDIRILARININ KARSISINDA
OGRENCILERIN YANINDAYIZ

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, egitim alanina do-
niik AKP ve YOK eliyle gerceklestirilen ortiilii 6zellestir-
me saldirilarinin karsisinda, anayasal haklarini kazanmak
icin miicadele eden miihendislik ve tiniversite 6grencile-
rinin yaninda oldugunu kamuoyuna ilan eder.

12 Eylil’iin bir kurumu olan YOK vasitasiyla tiniversiteler
salt kar mantigi ve piyasa degerleriyle kusatiimaktadir.
Egitim ticarilestirilerek 6grenciler miisteri, egitim kurum-
lari tiiccar haline getirilmektedir. Universite harglarina
yapilan fahis zamlar ve egitimin ortiili yollarla 6zellestiril-
mesi hamleleri, Tirkiye’'nin 12 Eyliil sonrasinda yasadigi
doniisiimiin en somut kanitlar arasinda yer almaktadir.

Bugiin meslek liselerine uygulanan katsayilarin kaldiril-
masindan hareketle “egitimde firsat esitligi ve adalet sag-
landig)” sOylemi gercekte sahtedir. Egitimin gercekten
tlm yurttaslar icin esit kosullarda erisilebilir bir standar-
da yaklagsmasi, esas olarak egitiminin niteliginin diizen-
lenmesi, yoksullarin {niversiteye girebilmesi ve egitim-
de ozellestirmeci biitlin uygulamalara son verilmesiyle
mimkiindiir.

Egitimde adalet; toplumun
yalnizca bir kisminin ihtiyag-
larina gore diizenlenmis ve
din egitimini 6zendirici nitelik
tastyan kararlarin altina imza
atarak degil, halkin ezici go-
gunlugunun 6deyemeyecegi
harglari ve egitimdeki tim

parali uygulamalari kaldirma

ve lniversite igi hizmetleri
parali olmaktan ¢ikarma yo-
luyla saglanabilir.

TMMOB Makina Miihen-
disleri Odasi, egitim alanina
déniik AKP ve YOK eliyle
gerceklestirilen ortili 6zel-
lestirme saldirilarinin  karsi-
sinda, anayasal haklarini ka-
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zanmak igin miicadele eden miihendislik ve (niversite
ogrencilerinin yaninda oldugunu kamuoyuna ilan eder.

Anayasal bir hak olan parasiz egitimin kosullarinin hazir-
lanmasi yerine, Universitelere kriz déneminde bir gelir
kaynagi olarak bakilmasinin tezahiirii olan ve oranlari
yiizde 500’e varan harg zamlari geri ¢ekilmeli, harclar
tamamen kaldirilmali ve {iniversitelerin tizerindeki piyasa

vesayetine son verilmelidir.

Emin KORAMAZ
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Baskani
(28 Temmuz 2009)
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