
ÞUBEMÝZÝN BASIN AÇIKLAMALARI

ÇEVRE, SANAYÝ, KENT, ULAÞIM, ENERJÝ POLÝTÝKALARI
ÝNSANCA BÝR YAÞAM EKOLOJÝSÝNÝ 

HEDEFLEMELÝDÝR.

1972 Ýsveç'in Stokholm kentinde 

yapýlan “Birleþmiþ Milletler Ýnsan ve 

Çevresi Konferansý”nda 5 Haziran, 

“Dünya Çevre Günü” olarak kabul 

edildi. Konferans sonunda yayýmlanan 

deklarasyonda; doðal kaynaklarýn ve 

varlýklarýn korunmasý ve geliþtirilmesi 

için, devletten vatandaþlara kadar 

herkesin, bu günkü ve gelecek nesiller 

için görevli ve sorumlu olduðu belir-

tilmesine raðmen 5 Haziran Dünya 

Çevre Gününde insanlýk büyük eko-

lojik sorunlarla karþý karþýyadýr. Yer-

yüzü ve evrenin evrimine özgü geliþ-

melerin yanýnda sermaye egemenliði 

ve dizginsiz azami kâr güdüsünün 

belirlediði yanlýþ sanayileþme, tekno-

loji, tarým, kentleþme, ulaþým ve enerji politikalarý 

çok büyük çevre sorunlarý yaratmaktadýr. 

Doðal kaynaklarýn sermaye ve rant yaðmasýna tabi 

olmasý, çevre sorunlarýna iliþkin denetim ve yaptýrým 

eksikliði, tarým alanlarýnda verimliliðin azalmasý, 

ormanlar, hazine arazileri ve kýyýlarýn talana açýl-

masý, yeraltý ve yerüstü su kaynaklarýnýn kirletilmesi 

söz konusudur. 

Sanayileþme ve kalkýnma, planlý ve “sosyal kalkýn-

ma” yaklaþýmý temelinde tarým, çevre, enerji, ulaþým, 

teknoloji, saðlýk, eðitim ve diðer alanlara yönelik 

politikalarla uyum ve bir bütünlük içinde tanýmlan-

malýdýr. Baþka türlü insanca bir yaþam ve toplum 

ekolojisi oluþturmak olanaklý deðildir. 

Üretim sistemlerinde bilime, tekniðe, standartlara, 

kanunlara uymamak, gerekli tedbirleri almamak, 

gerekli harcamalarý ve yatýrýmlarý yapmamak,

iþletme sahiplerinin kazancýný artýrýyor gibi görünse 

de topluma olan maliyeti çok daha fazla olmaktadýr.
Ayrýca geliþmiþ ülkelerin kirli teknolojili sanayi 

tesislerini bizim gibi ülkelere satarak, üretim 

maliyetlerini daha ucuza mal ederken, topraðýmýzýn, 

suyumuzun kirlenmesine izin vermemeliyiz. 

Doðru sanayi, enerji, ulaþým ve kentleþme poli-

tikalarýyla birlikte su israfý ve kirliliðinin, katý ve 

tehlikeli atýklarýn, toprak kirliliðinin, erozyonun, sera 

gazý salýnýmýnýn, deniz kirliliðinin kontrolü; biyo-

lojik çeþitliliðin ve doðal kaynaklarýn korunmasý ve 

geliþtirilmesi, temiz üretim teknolojilerinin kullanýl-

masý, çevre dostu yerli, yeni ve yenilenebilir enerji 

kaynaklarýnýn kullanýmý sermaye talanýnýn kâr 

güdüsünün önüne geçirilmelidir.

Nergis UYGUN BAÞ
TMMOB Makina Mühendisleri Odasý    

Eskiþehir Þube Sekreteri 
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Mahmut KÝPER
Metalurji Mühendisi 

ÖYKÜ

5. BÖLÜM

CUMHURÝYETÝN ÝLK YILLARINDA
SANAYÝ POLÝTÝKALARI ve SÜMERBANK

Sümerbank lojmanlarý geliþigüzel yapýlmýþ inþaatlar 

deðildir. Bilinçli mimari yapýlar üretilmiþti. Bununla 

ilgili Kayseri Erciyes Üniversitesi Araþtýrma Görev-

lisi Burak ASLIÝSKENDER Sümerbank Kayseri 

yerleþkesi için þu yorumlarda bulunuyor. 

Türkiye'nin ilk toplu konut uygulamasý olan loj-

manlar, aralarýnda açýk toplanma mekanlarý oluþ-

turacak þekilde konumlandýrýlmýþ; tüm binalarda 

“çaðdaþlýk” ve iþlev ön planda olmasýna raðmen, 

kullanýcýsýnýn yerel kimliði ve ihtiyaçlarý ihmal 

edilmemiþtir. Bu sayede bireysel deneyim, yeni bir 

yaþamla tanýþtýrýlmýþ ve zaman içinde bireyin, yeni 

kimliðine uyumu saðlanmýþtýr. Anadolu Kültürü ile 

batý medeniyetlerinin alýnan uluslar arasý deðerlerin 

bir araya getirildiði yeni “ Türk Kimliði”, akýlcý, 

bireyi kiþisel ve zamana deneyimine baðlý olarak 

ortaya çýkaran, üretimi amaçlayan, Batýlý dünyanýn 

sýrt çevirdiði yerel deðerler ile daha da batýlý olmayý 

hedeflemiþtir. Sümerbank Kayseri Bez Fabrikasý 

örneðinde ' yer', modernizmin iþlev önceliðine baðlý 

olarak þekillendirilmiþ, ancak kullanýcýlarý ile olan 

iliþkisi koparýlmamýþtýr. Sümerbank Kayseri Yerle-

þikesi, zaman içinde kullanýcýlarýn çevreyi þekil-

lendirme hareketine yol açmýþtýr. Tesis, 1950 yýlýnda 

emeklilerine kooperatif kurma hakký tanýmýþ ve 

lojmanlarýnýn çevresindeki arazilerini konut yapýmý 

için tahsis etmiþtir. 1970 yýlý sonralarýna kadar, 

Kayseri'de Sümerbank merkezli konut üretimini 

devam etmiþtir. Günümüzde, Yeni Mahalle, Bebek 

Evler, Memur Evleri ve Ýki Yüz Evler olarak bilinen

semtleri kurmuþtur. Tesis, Kayseri'de yeni yerleþ-

meler ortaya çýkarmasýnýn yaný sýra, kentin eko-

nomisinin de katkýda bulunmuþtur. Fabrika, iþçisini 

çalýþtýrmaya baþlamadan önce eðitmiþ, onlara 

“zanaat” kazandýrmýþ ve iþlerinde uzman bireyler 

yetiþtirmiþtir. Bu bireyler, fabrikadaki çalýþma süre-

lerinin ardýndan,  özel giriþimleri ile yeni tesisler kur-

muþ ve kentin ekonomik geliþimine katkýda bulun-

muþlardýr. Bu sayede ekonomisinin geliþmesiyle 

Kayseri'de hem sosyal hem de ticari ölçekte hýzla 

büyümüþtür. Sümerbank Bez Fabrikasý'nýn mimari ve 

kentsel özellikleri, Kayseri kentinin geliþmesine yön 

vermiþtir. Tesisin sahip olduðu modern özellikler, 

kentin planlanmasýnýn ana fikirlerinden biri olmuþtur. 

Özetle yerleþme, döneminin halkevlerinin toplumun 

eðitimine yaptýðý etki benzeri Sanayileþme öncelikle 

çaðdaþlaþmayý anlatan bir örnektir. Devlet, Sümer-

bank Kayseri örneðinde, bir sanayi tesis kurmanýn 

ötesinde, hedeflediði modern kentlerin modelini inþa 

etmiþtir. Modern düþüncenin, sanayi tesisinde 

çalýþanlar için ürettiði konutlar, eðitim yapýlarýný ve 

sosyal tesisler, Cumhuriyeti kuranlarýn çaðdaþlaþma 

hedefleriyle birleþtirilmiþ ve Sümerbank Kayseri Bez 

Fabrikasý özelinde, 1935'lerin Kayseri Kentiyle yarý-

þan bir yerleþke inþa edilmiþtir. Türk Modernleþme-

sinin abidevi bir örneði olan Sümerbank Kayseri Bez 

Fabrikasý, 1930'larda günümüze çok þeyin deðiþ-

mesine raðmen, bugün bile yapýldýðý ilk günkü 

'modern'liðini koruyarak ayakta durmaktadýr. 1999 

yýlýnda Erciyes Üniversitesi'nde devredilen yerleþke, 

1930'lar Türkiyesin'den bugünkü ve hatta daha
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ilerisini görebilen bir düþüncenin ürünü olarak 

varlýðýný sürdürmeye çalýþmaktadýr. 'Modern' 

dünyanýn yaþam kýlavuzu, ürettiði yeni çaðdaþlýk 

tanýmlanmasý ve yeniden yarattýðý Kayseri ile 

evrensel hedeflerini çevresiyle paylaþýrken, zamana 

ve kendisini yaratan düþünceyi tüketen her türlü 

oluþumuna inat yaþamýný devam ettirmektedir. 

Özetle Türk halký pek çok ilkle ve uygarlýkla 

Sümerbank tesisleri sayesinde tanýþmýþtýr. 

1980'lere gelindiðinde Sümerbank'ýn Kurduðu ya da 

iþlettiði 41 fabrika, 468 maðaza ve 48 banka þubesi 

mevcuttur. 

1987 'de ise Sümerbank özelleþtirme kapsamýna 

alýnýr. Özellikle bu andan itibaren, kendini yoktan var 

eden Sümerbank tesisleri teknolojik geliþmeleri ve 

gerekli yatýrýmlarý yapmaktan alýkonulur ve zayýf-

latýlýr. Yani, diðer pek çok kamu kuruluþuna yapý-

lanlar yapýlýr. 

Bugün artýk Mustafa Kemal'in deyiþiyle Sümerbank 

Ýþletmelerinden musiki sesleri duyulmuyor. Çünkü 

bir siyasetçinin deyiþiyle Sümerbank tarihten silindi. 

Pek çok diðer Cumhuriyet Döneminin yoktan var 

edilen deðerleri gibi. 

Nazilli'de tiyatro, sinema salonlarý ve diðer sosyal 

tesisler de artýk yok….

Böyle, ilerleyip giderken, her türlü yokluða, 

imkansýzlýða raðmen endüstri devrimini yakalamaya 

ramak kalmýþken, hani neredeyse elimiz deðmiþken 

peki ne olduda durum deðiþti? Bunun en kestirme 

cevabý için Selahattin SANBAÞOÐLU'nun þu 

örneðine bakalým;

1925'de, Kayseri'de uçak fabrikasý kuruldu. Buraya 

Alman Junkers uçaklarý getirildi. Yapýlan çalýþma 

makinalý tüfek yerleþtirmek ve bunlarý harp uçaðýna

tadil etmekti. Ancak daha sonra, 2. Dünya Harbi 

içinde Tayyare Cemiyeti'nin Etimesgut'taki tesis-

sinde o sýralar yurtdýþýndan kaçmýþ Polonyalýlar PST 

tipi 7–8 kiþilik sivil keþif uçaðý yaptýlar. Bunlar sonra 

Danimarka'ya satýldý. Daha önemlisi dizayný bize ait, 

kesik kanatlý, Uður tipi talim uçaklarýnýn imalatýdýr. 

Bunlarýn motorlu Ýngiliz Havillan'dýr. Motor gövdesi 

gelir, çiftlikteki uçak motor fabrikasýnda iþlenir, 

uçaðýn montajý Etimesgut'ta yapýlýrdý. Uçuþ tecrü- 

beleri iyi sonuç verdi. Bu fabrika 1951 'de Makina 

Kimya Endüstri'sine intikal etti. Orada 54 uçak 

yaptýk, motorlarýný iþledik. Bunlardan dördünü tö-

renle, Türk pilotlarýyla uçurarak Ürdün'e gönderdik 

1954'de. Gerisini Milli Savunma Bakanlýðý'na verdik. 

Daha sonra M.S.B. artýk uçaða ihitiyacý olmadýðýný, 

çünkü bunlarý Amerikan askeri yardýmýndan 

alacaðýný bildirerek sipariþi kesti. Böylece Uçaktan 

vazgeçerek bu tesislere de kuluçka makinesi 

yapmaya baþladýk!!!! Sonradan ayný yer Türk Traktör 

Fabrikasý oldu. 

1954'de niyet uçak yapmaktý. Devlet Demir Yollarý-

nýn (TCDDY), Ýmalatý Harbiye'nin (Askerli Fabrika-

lar) Tayyare Cemiyeti'nin (Türk Hava Kurumu) ele-

manlarý ile bu iþe yöneltildi. Bunlarýn bir kýsmý uçak 

mühendisi olmak üzere yurtdýþýna gönderildi. 

1950'lerde uçaklarýn dizaynýný bizim mühendisler 

yapýyordu. Heves, Gayret ve Sonuç vardý. Kýsacasý 

istenseydi her þey yapýlabilirdi.”

Yönetenler iktidara gelmek, iktidarýn biraz daha 

uzatmak için dýþ yönlendirmelerle Cumhuriyeti 

nerden nereye getirdi de, bizlerin hiç mi suçumuz 

yok? Ýsmet ÝNÖNÜ'nün 1935'deki þu gözlemi galiba 

geri kalanýný da açýklýyor;

“Milli karakterimizdeki esaslý zayýflýðý bilmeliyiz. 

Bizim herhangi bir memleket meselesi için 

yapamayacaðýmýz fedakârlýk yoktur. En zenginimiz, 

en fakirimiz olsun bütün malýmýzý, zamanýmýzý
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bunlarýn hepsinin veririz. Amma, onbeþ gün en hayýrlý 

bir amaç için kuyudan bir kova su çekmeyiz, mesele 

buradýr.'

Sümerbank bir sanayi mektebiydi. Ayný zamanda 

gittiði yerlerde sosyal devletin temsilcisi oldu. 

Dünyadaki geliþmeleri takip ederdi. Buna güzel bir 

örnek; kalite gurusu Deming, Japonlarca henüz 

keþfedilmeye baþlanýrken Sümerbank tarafýndan 

davet edilip konuþma yaptýrýlmýþtý. 

1980'lerde hatta 1990'larda, birbirinin ayný pek çok 

iþletme, daha önce yapýlanlardan ülkenin teknolojiyi 

öðrenmesi ve artýk daha sonrakileri kendi yetenekleri 

ile yapmasý gerekirken yurtdýþýndan ayný anahtar 

teslim tesisleri yüksek bedeller ödeyerek birbiri 

ardýna sipariþ vermiþtir. Oysa Sümerbank, hem de çok 

önceleri, doðal olarak ilkleri yurtdýþýndan satýn almýþ 

ancak teknolojileri özümsemiþ, daha sonrakilerde ise 

kendi ile iddialaþarak neredeyse tümüne varacak 

þekilde yurtiçi olanaklarý yapmýþtýr. 

Daha pek çok uygulamasý ile Sümerbank, Türkiye'nin 
mühendislik geliþimine ve üretimine öðrenmesinde 
baþöðretmenlerden biri olmuþtur. 

O'nun tarihi pek çok baþarýlý mühendislik-mimarlýk 
öyküleri ile doludur. O öyküleri bulup, genç 
meslektaþlarýmýza aktarmak zorundayýz. 

Denildiði gibi, hayat ileriye doðru yaþanýr, ama ge-
riye doðru anlaþýlýr. 

Bir zamanlar Türkiye'de çok dar imkânlarla yoktan 
var etmeye çalýþan, bunun için inanç, umut ve milli 
sevinç'le yola çýkanlarýn ve daha iyi insanlar olmaya 
çalýþanlarýn ülkesiydi. 

Sümerbank bu ülkeye hep iyilik yaptý, aslýnda büyük 
bir iþtahla Sümerbank yok edilirken iyiliðin yok 
edildiðini anlamamýz gerekiyor.

Türkiye'yi dokuyan tezgah artýk yok. 

Ancak, ülkemizin ne zorluklarla örülen ilmeklerini 
bir bir çözen tezgahlara karþý çýkmak; hem önceki ve 
hem de gelecek kuþaklara olan borcumuzdur. 
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1956 Eskiþehir, Seyitgazi doðumluyum. 

Eðitim-Öðrenimim; Eskiþehir Motor Teknisyen Okulu ve 
sonrasý Yýldýz Üniversitesi Enerji Makina Mühendisliði 
Bölümünden mezun oldum. 

1983'te E.L.M.S.'de, þimdiki adý; Tülomsaþ'ta çalýþma 
hayatýma baþladým.

Motor Fab. Talaþlý Ýmalat Atl. Amir Yardýmcýlýðý, 
Planlama'da iþ takipçiliði ve bilgisayara geçiþ ön 
çalýþmalarý, yýkama biriminde iyileþtirme faaliyetleri ve iþ 
takipçiliði yaptým. 

Kalite Kontrol Dairesi Baþkanlýðýnda Kaynak Koordi-
natörlüðü ve Elektrik Mak Fab. Kalite Kontrol Vekaleten 
Þeflik yaptým. Elektrik Kontrol Þefliðinde Cer Mo-
torlarýnýn garanti kapsamýndan erken geri dönüþ sebepleri 
olarak imalat, demontaj, montaj hatalarý üzerinde de 
fotoðraf çekerek fotoðraflarýn yanýna bu tespitlerimi ve 
çözümlerini yazdým. 

Fotoðrafýn, kolay anlatým yöntemi olduðu düþün-
cesindeyim.  

Malzeme Dairesi Hurda Deðerlendirme Vekaleten 
Þefliðim süresince, hurdanýn önemine binaen karýþ-
týrýlmadan ayrý biriktirilmesi ve bekletilmeden erken geri 
kazanýmýna yönelik düzenleme alt yapý çalýþmasý yaptým.  

Son iki yýldýr Üretim Planlama ve Koordinasyon Dairesi 
Baþkanlýðýnda Birim Kalite Sorumluluðunu yürütüyorum. 
Tezgâh Kapasitesinin Belirlenmesine yönelik elde mevcut 
imkânlar çerçevesinde çalýþma da yapmaktayým. 

Bu çalýþmalarýn yapýlmasýnýn da ön þartý, bu konunun bize 
lüks görülmemesi, tam aksi gerekliliðinin kabul edilmesi, 
bu konuda eðitim ve donaným gereksiniminin karþýlan-
masý. 

Sözleþmeliliðe geçmemiþ Tülomsaþ'taki tek Makina 

Mühendisiyim. Sözleþmeliliðe geçemeyiþ sebeplerinden 

biri; bu gibi çalýþmalarýn (nerede ne var, ne nasýl, dijital 

ortamda, ölçülü-ölçek dahilinde görüntülenmesi çalýþma-

larýnýn) yeterli düzeyde yapýlamamýþ olmasý... Parça 

sayýsýnýn çok fazla olduðu, akýlda kalýnýrlýðýn mümkün 

olmadýðý veçhile, iþ takibinin olmazsa olmaz þartý; tam 

izometrik yerleþimde parça bazýnda görüntülü dijital bilgi 

derlenmesi… Bir çok kiþi bunun “çok zor” olduðunu 

söylüyor ama, yapýlmadýðý sürece zorluklar devam ediyor, 

ki en kolayýn; bu zorluðun aþýlmasýndan sonra olduðunun, 

herkes bilincinde. Bu gün küçük bir ev aletinin 3B 

patlatýlmýþ resmi katalog anlaþýlýrlýðýný nasýl saðlýyorsa, 

büyük fabrikalarda da bu tür çalýþmalarýn yapýlmasý, iþ 

izlenebilirliði zorluklarýnýn aþýlmasýnýn ve baþarýnýn ilk 

koþulu bence. 

Ýþletmecilik olarak makinecilerin de ilgili olduklarý 

durumlarda bilimler arasý geçiþliliðin önemi var. O yüzden 

Makina Mühendis'leri, çalýþtýklarý yerlerle ilgili Çevre 

Mühendisliði kitaplarýný da almalý-okumalý, tesislerini 

Çevre Mühendis'liði esaslarýna uygun hale getirmeliler. 

Ancak bu sorunlu konularýn anlaþýlmasý, analizi ve 

çözümü için ortalama altý ay kadar zaman uðraþýlmasý 

gerekiyor.   

Doðal hayat ve çevre konularýnýn ekonomiklikle doðrudan 

iliþkili olduðunu görenlerdenim. O yüzden Çevre 

Yatýrýmlarý “pahalý” dense de, kýsa sürede amorti edildiði 

ve sonrasýnda gelir getirici yatýrým olduðu bilincindeyim. 

17 yýldýr Eskiþehir Çevre Koruma ve Geliþtirme Derneði 

üyesiyim, e-postalarýn yönlendirmesini yürütmekteyim.

TRT Radyo 1 dinleyicisiyim ve herkese öneriyorum.

Hobilerim; balýk avý, doða fotoðrafçýlýðý, bisiklet. Saðlýk 

için daðcýlýk temel eðitimi aldým, yaklaþýk 3500 m.de 

kamp atarak kalabildiðim kadar o yükseltide durmak. 
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