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TURK HAVACILIK KRONOLOJISI [ 1002 - 2000 ]

1002 : Imam Ismail Cevheri’nin Nigabur’da
(Tturkmenistan) kollarina yerlestirdigi tahta plakalarla
minareden atlayig1 (Yazili kaynaklara gecen ilk havacilik
olay).

1159  : Bizans’ta bir Tiirk'tin (Siraceddin) ugma gabast.
(Anadolu Sultan1 IL.nci Kiligarslan'in Istanbul’u ziyareti
esnasinda verilen senliklerde bir Tiirk at meydanindaki
kuleye ¢ikti. Bu Ttirk biitiin meydani ugarak dolasacagini
iddia etti. Gayet uzun ve genis beyaz bir elbise giymisti.
Etekleri riizgardan yelken gibi sigsiyordu. Adam riizgarin
eteklerini doldurmasini tamamlamak i¢in bir stire kol ve
ellerini actiktan sonra kendini bogluga birakti, fakat kisa
bir siiziiltisten sonra diigserck 6ldii. Viicudunun agirhigini
ince ve hafif kanatlar1 tagimamusti.

1248 : Memluk Tiirkleri’nin Hacli Seferlerine karsi
koymak i¢in roket esasli silahlar kullanmasi.
1453  : Osmanli Devleti’nin Istanbul’u Fethi sirasinda
gemileri batirmak i¢in roket esash silahlar kullanmasi.
1630 :IV. Murat déneminde Hezarfen Ahmed
Celebi’nin Galata Kulesi’nden Uskiidar- Dogancilar
meydanina kadar olan 3200 m’lik mesafeyi kendi yapimi
plandr kanatlariyla kat ederek 51 kmy/saat hiza ulagmas:
ve 5 dakika havada kalmasi. (Diinya tarihinde ugan ilk
insan olarak yerini aldi. Bu ugus ayni zamanda ilk
kitalararast ugus olarak da bilinmektedir)

1633  : Lagari Hasan Celebi’nin roket esasli (fisek)
aractyla (20 saniyede 1000 feet yiikseklige ¢ikmasi ve 125
kmy/saat hiza ulagmasi) kanat kullanarak Sarayburnu’ndan
havalanip denize inmesi.

(Saltanat bu girigimleri desteklemek yerine Hezarfen ve
Lagari’yi imparatorlugun merkezden uzak bolgelerine
stirgline gonderdi.)

1785 : Tiurkiye’de ilk balon ugusu. )
1789  : Balonla ugan ilk Tiirk (Polonya Elgisi Ibrahim
Paga).

19.yy :Kisisel ugma denemelerinin hiz kazanmasi. Oflu
Uzun Hasan ve Oflu Veli Direko kuslardan esinlenerek
tasarladiklar1 plandrlerle kisa mesafeli uguglar
gerceklestirdiler.

26 Haziran 1861 : Bebek’te ’in ucus denemesi. (Bebek’li
Atif Bey tasarimini yaptigr kanat, kuyruk ve pervane
donanimli ugakla basarisiz bir denemede bulundu.)
01 Haziran 1911 : Tirk Hava Kuvvetleri’nin kurulugu.
01 Haziran 1911 : Yurt digina Pilotaj egitimine gidecek
personel sinavinin yapilmasi. .

1911  : Siivari Yiizbas: Fesa Bey ve Istihkam Tegmeni
Yusuf Kenan Fransa‘daki Bleriot okuluna pilot olmak
tizere yollandi.

1911 Havacilik igleri ile ugragsmak tizere
Genelkurmay’dan Siireyya Bey memur edildi.
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1911

: Italya diinyanin ilk hava saldirisini gerceklestirip,
Osmanli Imparatorlugu sinirlari igerisinde yer alan
Trablusgarp’t bombaladi.

Trablusgarp Savasgi’nda dikkat ¢eken havacilik olaylari.

22/23 Eyliil 1911 : Yzb. Piazza, Bleriot ucagiyla tarihte
ilk kez Aziziye {izerinde hava kesfi yapti.

29 Eyliil 1911 : Trablusgarp Savagi’nda Italyanlar tarihte
ilk kez ucag1 savag araci olarak kullandi.

25 Ekim 1911 : Tdrkler tiifegi ilk kez ugaksavar silahi
olarak kullandi ve Yiizbagi Moizzo’nun Nieuport ugagini
kanadindan yaralad.

28 Ekim 1911 : Yzb. Piozza havadan ilk kez topcu atesini
yonlendirdi.

Kasim 1911 :Yzb. Gavotti, Tiirk mevzilerine ilk havadan
yere bomba atigini yapti.

15 Aralik 1911 : Tiirkler ilk kez Yb. Roberti’nin ugagina
karg1 topgu atesi acti.

15 Ocak 1912 : Ttalyanlar Araplara beyanname atarak ilk
psikolojik hava muharebesini yapti

31 Ocak 1912 : Havada ilk vurularak yaralanan ilk kisi
Yzb. Carlo Montu oldu.

Mart 1912 : Yzb. Piazza ilk hava kesif fotografini ¢ekti
11 Haziran 1912 : Yzb. Marengo ilk gece bombardimanim
yapti.

25 Agustos 1912 : Atgm. Manzini ugagiyla denize diigerck
ilk hava harp kurbani oldu. .

10 Eyliil 1912 : Savasta ilk tayyare kaybi. Tiirk-Italyan
Savagi.(Trablusgarp Aziziye) Italyan Yiizbagi Riccardo
Moizo’nun Nieuport tayyaresi yerden vuruldu.
(Moizzo’nin ugagl Nieuport tarihte Tiirkler tarafindan
ele gegirilen ilk diigman ucagr oldu.)

Mecburi inig yapan pilot esir alindi.(Moizo daha sonra
Hava Generali oldu)

10 Eyliil 1912 : Tirkler tarafindan tutsak edilen Yzb.
Moizzo, tarihin ilk hava esiri oldu. )

Subat 1912 : Siivari Yiizbagt Fesa Bey ve Istthkam Tegmeni
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Yusuf Kenan Fransa’daki Bleriot okulunu bitirerek pilot
olup yurda dénmdiiglerdir. (Yiizbas1 Fesa Bey Fransa hava
kulibtinin 780 numarali brévesini almisti. Tirk
Ordusunun da 1 numarali brévesini tagimaktadir. Yusuf
Kenan Bey de Fransa Hava Kuliibiiniin 797 Nolu brévesi
ile okuldan mezun olmustur.)

1912  :Ermeni bir vatandasin ucak fabrikasi kurma
teklifi geri gevrilirken Fransa’dan Deperdesin, Almanya’dan
Harlan, Ingiltere’den Bristol ugaklar1 alindi. (Bu olay
Osmanlr’dan giiniimiiz Tirkiye’sine kadar siiregelen,
digalimin yerli iiretime tercih edilmesine ilk 6rnegi tegkil
eder.)

15 Mart 1912: [lk Osmanli tayyareleri 2 adet Deperdesin
alindi.

26 Nisan 1912 :ilk defa bir Tiirk pilotu Tiirk tayyaresi
ile Tiirk topraklar tizerinde ugtu. (Fesa Bey)

Aralik 1912 : Osmanli’da 4 egitim, 10 kesif ve
bombardiman tayyaresi faal. .
Subat 1913 : Balkan savaginda ilk hava kesifi. Utgm.
Fethi, Bnb. Sedat (Dogruer)

1913 : Temel egitimini tamamlayan pilot Ord. Prof.
Dr. Ali YAR diinyanin ilk {i¢ ugak miithendisinden biri
oldu.

15 Temmuz 1913 : HH 3 ugak Bleriot Mars REP. Bu
ugaklar ile Fesa, Nuri, Salim, Fazil, Fethi Beyler ugtular.
24 Ekim 1913: Tki Tiirk pilotu (Tgm. Nuri, Tgm. Hami)
bir Tiirk tayyarecisi olarak 3 saat 5 dakikalik ilk uzun
ucuslarint yapti ve 10 altinla miikafatlandirildi.
26 Ekim 1913: Fransa’ya 1smarlanan 2 Bleriot ugag:
Yesilkoy’e geldi.

29 Ekim 1913 : Pilot Salim Rasit ve Yzb. Kemal Bleriot
ugag ile Kirklareli-Yesilkdy ucusunu yaparken, sis
ylizinden bilmeden Marmara’y: ilk defa gegtiler ve
Manyas’a indiler. Ertesi giin Bandirma tizerinden tekrar
Marmara’y: gegtiler.

30 Kasim 1913 : Ilk ucan Tiirk kadini Belkis Sevket
Hanim. Uguran Fethi Bey.

10 Kasim 1913 : Ilk ugan Tiirk gazeteci; Vehbi Bey.
1914  :Ilk hava postasi tagindi,

1914  : Tayyareci Ustegmen Mithad Nuri, “Vasita-i
Tayyare” isimli ilk Tiirkce teknik havacilik kitabini yazdi.
1914 : Riza Bey ve Hayri Bey isimli otomobil
teknisyenleri Tophane Askeri Fabrikasi’'nda basit bir ugak
yaptilar ama bu ugak ugurulamadi.

1914  : Tiirk ugaklarinin Istanbul - Kahire Seferi 2500 km.
14 Subat 1924 : Istanbul’dan kalkan deneme ugag 3
saatte Ankara’ya vardi.

16 Subat 1925 : ATATURK tin emriyle, daha sonra Ttirk
Hava Kurumu adimi alacak olan, Tiirk Tayyare Cemiyeti
kuruldu.

1925 : Ankara'da THK planor fabrikas: kuruldu.
ATATURK’iin “Biitiin tayyarelerimizin ve
motorlarinin memleketimizde yapilmasi ve hava
harp sanayiinin de bu esasa gore inkisaf ettirilmesi
icap eder,” sozleriyle belirttigi donemin havacilik politikas
dogrultusunda 1925 yilinda “Tayyare Otomobil ve
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Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) kuruldu.”
1925 : Kayseri'de “Tayyare ve Motor Turk A.S”
(TOMTAS) adiyla havacilik sanayi ile ilgili bir sirket
kuruldu. (Ancak sirket 1928'de kapatildi ve bir devlet
kurulusu olarak “Kayseri Ucak Fabrikas1” adi altinda
faaliyetlerine bagladi.) Alman Junkers firmasi ve Tiirk
Tayyare Cemiyeti'nin ortak girisimi olan bu sirketin
kurulusunda I.Diinya Savagi’ndan yenilgiyle ayrilan
Almanya’nin Versay Antlagmasi ile kisitlanmig ucak
imalatlar1 sonucu elindeki birikimlerini eski miittefikleri
olan Tiirkler’e aktararak havacilik ¢aligmalarina devam
etme istekleri bityiik etken oldu. Yapilan antlagma sonucu
Ttiirk Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan her tirlii ugagi ve
motoru {ireterek bunlarin revizyonunu yapacak ve her
tiirlit makine aksamui Junkers firmast tarafindan kargilanacak
olan Kayseri Ugak ve Eskigehir Bakim Tesisleri kuruldu.
1926  : Eskigehir’de Ug¢ak Bakim Fabrikasi kuruldu.
“Bu donemde (1926-1928), fabrikada teknisyen
olarak calisan, Kurtulus Savasi pilotlarindan Vecihi
HURKUS tarafindan Vecihi-14 adiyla bir ucak
gelistirildi ama basarili olunamadi.”

1928 : TOMTAS 1 lagvedilmesiyle beraber Eskischir
Ucak Fabrikas: da Hava Miifettisligi’ne devredildi.
3 Mayis 1928 : Alman Junkers firmast TOMTAS daki
tiim hisselerini THK’ya devretti. (Fabrika sonradan Hava
Miifettigligi’nin emrine verildi)

6 Ekim 1928 : Kayseri’deki Ucak Fabrikasi (TOMTAS)
tiretime baglads,

1928 : THK’ nin goriigleri ve amaglar1 dogrultusunda
Tayyare Makinist Mektebi acildi. Fransa ve Almanya’ya
ucak mithendisligi 6grenimi i¢in &grenciler gonderildi.
Kurumun planér ve motorlu ugaklarinin onarim ve
revizyonu amaciyla 1925 yilinda Ankara-Akkoprii’de
kurulan marangoz atélyesi daha sonra plandr imalathanesi
halini aldi. Burada 1938-1939 yillar1 arasinda 150 planor
inga edildi. Kurum, ugaklarinin iiretim ve bakimi i¢in
cesitli tesisler kurdu.

1928-1932 : 6 Ekim 1928 tarihinden 1932 yilina kadar
Kayseri Ucak Fabrikasinda (TOMTAS) 15 adet Junkers
A-20 imal edildi. (Bunlar tamamen metal yapim olup
Tirk Hava Kuvvetleri’nin ilk telsizli ugaklariydi.)
1929  : TOMTAS tesisleri onarim ve revizyondan gegti.
1930 : TOMTAS Ugak Fabrikasinda, Fransa’da
egitimini tamamlayarak yurda donen Selahaddin Resit
(ALAN) Bey’in tasarimini yaptigt MMW-1 tipi egitim
ucaginin iizerinde ¢ahgildi.

1932 : TOMTAS’ ugak fabrikasinda MMW-1 Egitim
ucagmin prototipi tamamlandi. (Hiz1 200 kmy/saat, havada
kalma siiresi 2,5 saat olan ve bazi pargalar1 Kayseri
Fabrikasi’nda imal edilen ugagin ugus testleri
tamamlanamadan proje yarida kesildi.)

1933 : Istanbul Universitesi'nde Astronomi Enstitiisii
kuruldu. Enstitii halen Astronomi ve Uzay Bilimleri
Bolimi olarak faaliyetlerini siirdirmekte.
1933  : Amerikan Curtis-Wright grubuyla anlagma
yapildi. Anlagsmada Curtis’den av, yolcu ve Fledgling
ugaklar1 alinmasi planlandi. Bununla beraber Curtis-



TMMOB
ND,
OUENDIS o

Mag,
y
1svS

MAKALE

W

®

Wright ugaklarinin montajinin Kayseri’de yapilmasina
karar verildi.
NOT : Bu anlagsma sonrasinda yapilan anlagsmalarla fabrika,
II.Diinya Savagi’na kadar i¢lerinde Alman Gotha 145 ve
Ingiliz Miles-Magister gibi ucaklarinda bulundugu 112
adet ucak imal etti. ) ) N
1933  : Havayollar1 Devlet Igletme Idaresi (HDII)
kuruldu.
25 Mart 1934 : Tirk Ucaklarinin Atina Seyahatl (Yunan
ulusal bayrami kutlamalarina katilmak i¢in Izmir Tayyare
Alayr'ndan 5 adet “Letov Smolik” ucagiyla 10 havacimiz
P1tYb.Sefik CAKMAK komutasinda Atina'ya gittiler. Bu
gezide ugaklanmiz Izmir-Atina Selanik Istanbul Izmir
rotasini izleyerek 1821 km'lik ugusu 9 saat 30 dakikada
tamamladilar. Ugus ekibi; P1t.Yb.Sefik CAKMAK, Plt.
Bnb. Fevzi UCANFR, Plt. Yib. [lhami, Plt. Yzb. Zekeriya,
Plt. Utgm. Remzi BERKER, Plt. Tgm. Kamil YASA, Pl.
Astsb. Ismail HAKKI, P1t.Gd.Sb.Resit KAPSAN, Gd. Sb.
Adil GEZENER ve Bagmak. Cevat DUMLUPINAR'dan
olugmustur.)
20 Nisan - 19 Mayis 1934: Tiirk Ugaklarinin Moskova
Seyahati. (Sovyetler Birliginin ulusal bayrami 1 Mayis
torenlerine katilmak {izere Eskisehir 1.Alay 2.Boliik'ten
bes adet Breguet XIX-7 ugag ile sekiz subay 2 makinist
Moskova’ya gitti)
9 Mayis-19 Mayis 1934 :09 Mayis 1935’te Moskova’dan
ayrilan Tiirk ugaklar1 5080 km.lik mesafeyi 28 saatte ugarak
havacilarimiz 19 Mayis 1934’te Eskisehir'de torenle
kargilandilar.
1935 : Tirkkugu hizmete girdi. '
1935  :1933 yilinda kurulan Havayollar1 Devlet Igletme
Idaresi (HDII), Tiirkiye’de sivil havayollar1 kurmak ve
bu yolda tagima yapmak iizere gorevlendirildi.
1936  :isadami Nuri DEMIRAG, Istanbul-Begiktas'ta
dizayn ve prototip ¢aligmalar yapacak biiyiik bir atdlye
ile Sivas-Divrigi’de seri imalat yapacak bir ugak fabrikasi
ve havacilik okulu kurma girisimde bulundu.
1937  : Nuri DEMIRAG; Selahattin ALAN ve Alman
Uzmanlarin yardimiyla Begiktag-Hayrettin Iskelesi'nde
Etiit Atolyesi’ni kurdu.
(Etiit Atdlyesi; montaj atdlyesi, dokiimhane, motor ve
pervane imalathanesi, malzeme muayene ve teknik
laboratuarlar1 olan ugak imalat fabrikasi haline getirildi.)
1937 : THK Nuri DEMIRAG"1n fabrikasina ilk olarak
65 adet plandr ve sonrasinda 10 adet baglangi¢ egitim
ugagl siparig etti.
1937-1938 : THK nun siparis ettigi 65 adet planorler
tamamlanarak teslim edildi.
1937-1938 : Bu donemde Besiktag’taki fabrikada
Selahaddin ALAN’1n Eskisehir’de prototipini yaptigi
MMW-1 cift kigilik baglangi¢ ugag gelistirilerek ALAN-
2 prototipi hazirlandi ve NuD-36 rumuzuyla 24 adet imal
edildi.
1937-1938 : Nuri DEMIRAG Yesilkoy’de, simdi Atatiirk
Hava Limani olarak kullanilan arazide ugusg sahasi yaptirdi.
Yine Yesilkoy’de tamir at6lyesi ve hangarlar kurdurdu,
deniz ucaklar1 igin sahile kizak désettirdi. Tlk paragiit
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imalat: da DEMIRAG’1n ¢aligmalar: arasinda yerini aldu.
1938  : Ankara-Akkopriv’de kurulan marangoz atdlyesi
daha sonra plandr imalathanesi halini aldi.
Burada 1938-1939 yillar1 arasinda 150 planér inga edildi.
Kurum, ugaklariin iiretim ve bakimi i¢in ¢esitli tesisler
kurdu. o

1938 : Nuri DEMIRAG’in fabrikasinda Alman
uzmanlarin yardimiyla, NuD-38 rumuzlu, ¢ift motorlu
ve madeni govdeli, 6 kisilik yolcu ugaginin dizaynina
bagland1. o

1939 : THK, Nurit DEMIRAG’a siparis ettigi ugaklarin
imal edilen prototipe uygun olmamasi, ugaklarin akrobasi
kabiliyetinin bulunmamasi ve zamaninda teslimat
yapilmamasi gerekgeleriyle s6zlesmeyi feshetti.

1939 : Kayseri Ucak Fabrikasi, Kayseri Hava [kmal ve
Bakim Merkezi haline donU§turuldu Bu tesislerde 2.

Diinya Sava§1 Ooncesi 112 adet ucak imal edildi.

1939 : Nuri DEMIRAG’in THK’ya a¢tig1 davada
b111rk1§1n1n DEMIRAG hakkinda olumlu rapor vermesine
ragmen mahkeme THK’nin lehinde karar verdi ve bu
karar DEMIRAG’n havacihik konusundaki faaliyetlerine
biiyiik olciide sekte vurdu. Fakat; Nuri DEMIRAG
galigmalarina bir siire daha devam etti.

1939-1946 : I1.Diinya Savag: sirasinda Nuri Demirag’in
fabrikasina Westland Cysander tipi kesif/irtibat ugaklarinin
onarim ve yedek parga tiretimi verildi.

1939 : TOMTAS Fabrikasinin ugak iiretim, bakim ve
revizyon hakki Tiirk Hava Kuvvetleri’ne verildi. II.Diinya
Savagi’ndan sonra baglayan Amerikan yardimi sebebiyle
ucgak dretimi durdugundan yeni projeler devreye
konulmadi, tesisler ugak bakim ve onarimi amaciyla
1950’de Kayseri Hava Ikmal ve Bakim Merkezi oldu
1940  : 1940 yili sonlarinda THK’nin egitim ve spor
tipi ugaklarmm tiretimi amactyla THK Etimesgut U¢ak
Fabrikasi agildi. Fabrikada ilk olarak Ingiltere’den lisans
alinarak Miles-Magister egitim ugaklarinin imalatina
basland1.

1940  : 1940 yili sonlarinda THK Etimesgut Ugak
Fabrikasinin kurulus agamasinda olusturulan dizayn ofisi
orijinal tasarim ve prototip ¢aligmalar1 yapti. Bu ofiste
1945 yilinda alt1 yiiksek mithendis, dért mithendis ve iki
ressamun ¢alistign bilinmektedir. THK-1 ulagtirma plandrii,
THK-2 akrobatik egitim ucagi, THK-3 akrobasi planorii,
THK-4 okul planérii, THK-5 ambulans ve turizm ugagy,
THK-7 ve THK-9 egitim planérleri, THK-10 ve THK-
11 turizm ugaklari, THK-13 ucan kanat aragtirma planorii,
THK-14 egitim planérii, THK-15 egitim ugag1 bu ofisin
caligmalari sonucunda iiretildi.

1941  : Nuri DEMIRAG Divrigi’de cok sayida pilot
ve tekmsyemn yetisecegi Gok Ugug Okulu’nu kurdu.

1941 : Nuri DEMIRAG in fabrikas: faaliyetlerini
durdurdu. DEMIRAG a Ispanya, Irak ve Iran’dan gelen
teklifler hiikiimet tarafindan engellendi. Gék Okulu
kapatildi. YesilkGy’deki tesisler havaalani yapilmak tizere
istimlak edildi. Elde kalan ucaklar ise devredilemeyip
hurdaciya satild1.

1942  : Ankara Etimesgut'ta THK tarafindan bir ugak
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fabikas1 kuruldu.

01 Mart 1942 : Hava Kuvvetleri’ndeki PZL ucaklarinin
revizyon ve onarim faaliyetlerini THK Etimesgut Ucak
Fabrikas: iistlendi.

1942-1950 : THK Etimesgut Ugak Fabrikasinda ugak
diretimi, revizyon ve onarim faaliyetleri yapildi.
1944 : THK Etimesgut Ugak Fabrikasinda ilk 30
Magister ugagl tamamlanarak THK’ya teslim edildi.
1944 : THK Ucak Motoru Fabrikast Gazi Orman
Ciftligi'nde kuruldu.

1948-1952 : THK Ucak ve Motor Fabrikalar’'nin
tiretim faaliyetlerinin sekteye ugramast.

II.Diinya Savasi sonrasinda; 1948-1952 yillar1 arasinda
ABD hiikiimetinin, Marshall plan1 ad1 altinda, Ttrkiye’ye
uyguladigi ekonomik yardim ¢ergevesinde ugak ve motor
vermesi THK Ucak ve Motor Fabrikalari’nin iiretim
faaliyetlerini sekteye ugratmigtir. THK fabrikalarinin
yeterli siparig alamamasinda dénemin yoneticilerinin yerli
tiretime olan giivensizligi biiyiik rol oynammgtir.  Fabrikada
Gipsy Major ugak motoru imalati, Valentine motoru
onarimu yapildi. Kapasitesinin ¢ok altinda galigan fabrika,
adiyla bagdasmayan pek ¢ok iiretimde (musluk, piston,
kuyu tulumbasi vb.) bulunmustur.

1950 : Ankara Hava Tineli (AHT) kuruldu. 1956
yilinda Genelkurmay’a devredildi ve bir siire igin depo
olarak kullanildi. AHT giintimiizde TUBITAK-SAGE
biinyesinde hizmet vermektedir.

1952 : THK Ugak Fabrikas1 (Etimesgut) MKEK’e
(Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu) devredildi.
1954 : THK Motor fabrikasi (Gazi Orman Ciftligi)
MKEK’e devredildi. Makine ve Kimya Endiistrisi Kurumu
(MKEK) THK’nin tesislerini devraldigt zaman havacilik
alanina uzak oldugu i¢in Tiirk Hava Kuvvetleri’yle birlikte
galisti. Bu fabrikalarda THK tarafindan eskiden dizayn
edilmis olan MKEK-1/MKEK-7 isimlerinde 7 ugak modeli

€

1970-1973 : Tiirkiye'de ugak imalati “Kendi ucagini
kendin yap” sloganiyla tekrar giindeme geldi.
1973  : Tirk Ugak Sanayi Anonim Sirketi (TUSAS)
kuruldu ve 1976'da faaliyete gegti.

1973  : Hava Kuvvetleri'nin destegiyle Ttiirk Ugak Sanayi
Anonim Sirketi (TUSAS) kuruldu.

1975  : Ankara'da “Avionik” alaninda faaliyet gostermek
tizere Askeri Elektronik Sanayi (ASELSAN) kuruldu.
Nisan 1977 : Bursa Hava Yollar1 (BAL) kuruldu ve Agustos
1977 de ilk ugusunu yapti.

Haziran 1981 : Bursa Havayollar1 (BHY) ucuslarim
durdurdu. )

1982 : Ankara'da ODTU Havacilik Miihendisligi
Boliimii ve Eskisehir Anadolu Universitesi'nde Sivil
Havacilik Yiiksekokulu agildi.

1983 : Bilim ve Teknoloji Yitksek Kurulu (BTYK)
kuruldu. Bugiin %55 hissesi Savunma Sanayii
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GUNUMUZDE HAVACILIK SEKTORU

projelendirdi. MKEK-4 ve MKEK-7 egitim ugaklari,
MEKEK-6 temel egitim planérii tiretildi.

1955 : MKEK’nun THK’dan devraldigi Ucak motor
fabrikast Traktor imalatina gegerek Traktor fabrikast haline
getirildi.

1959 : MKEK’na devredilen ugak fabrikasinin iiretimi
durduruldu.

1959-1965 : MKEK Ugak Fabrikasi ugak tretimi
durduruldugu i¢in sadece ucak bakim ve tamir iglemlerini
yaptt.

1962 : MKEK Etimesgut Ugak Fabrikasinin ugakla
ilgili faaliyetleri durduruldu.

1963 : MKEK ugak fabrikasinda Trakt6r tiretimine
baglandi.

26 Kasim 1966 : Tiurk Pilotlarinin ilk defa Atlantik’i
Ucarak Ge¢mesi.

(Amerikan Askeri Yardimindan alinan F-5 ugaklarini
Tirkiye'ye getirmek igin 6'nci Ana Jet Us Komutanlig
Bandirma'dan 6 Tiirk pilotu gorevlendirildi. 26 Kasim
1966 sabahi Tiirk pilotlar1 California eyaletindeki Maclellan
Ussiinden iki ayr1 grup olarak havalandilar ve Grosland,
Izlanda, ingiltere, Almanya, Italya, rotasini izleyerek
Ttrkiye'ye indiler. Boylece birinci gruptaki Bnb. Adnan
, Yzb. Tolga CELTEK ile ikinci gruptaki Yzb. Dogan
PERK, Yzb. Zeki KIYAK, Yzb. Haydar 15.000 km.lik
uzaklig1 29.000.-37.000 ft. irtifadan 21 saatte ugtular ve
bu jet pilotlart DUNYA"da ilk kez F-5 ugaklariyla
ATLANTIK’i gegen havacilar oldu.)

1968 : MKEK Ucak Fabrikasi traktér imalatini da
birakarak MKEK Tekstil Makineleri Fabrikasi’na
donitstirildi. (Bu fabrika da daha sonra kapatildi.)
Eskisehir fabrikasi, ugak bakim faaliyetlerine 1960’11
yillardan sonra jet ugak ve motorlarinin bakimlarini
istlenerek devam etti.

Miistesarligi’na, %45't Tirk Silahli Kuvvetleri'ni
Gii¢lendirme Vakfi'na (TSKGV) aittir. Kibris Barig
Harekat1 nedeniyle 1974 ve sonrasi yillarda uygulanan
ABD ambargosu sonucu Hava Kuvvetlerini Giiglendirme
Vakf1 araciligy ile halktan toplanan bagiglar ve ayrilan
savunma biit¢eleri Tirkiye'de ugak fabrikasinin
kurulmasini miimkiin hale getirdi.



