Teknoloji diinyasi

Test Vehicle Uses a Composite Flywheel !

ek cok kisi elektrik motorlar1

ile igten yanmal1 motorlar1 bir-

lestiren araglar1 akil etmistir.
Ancak tiim mekanik hibritlerin kendi
finansérleri de vardir. Ingiliz sirketle-
rinden olusan bir konsorsiyum, volan
giicliyle ¢alisan On triinlerinin, ben-
zin piyasasini yiizde 20 oraninda can-
landiracagim1 ve boylelikle elektrik
hibritlerin yar1 fiyatina mal olacagini
iddia etmektedir. Jaguar, Land Rover
ve Volvo sz konusu teknolojiyi test
etmektedirler.

Konsorsiyumda ~ Ford,  Flybrid
Systems, Jaguar, Prodrive, Ricardo,
Torotrak ve Xtrac bulunmaktadir.
Grup, test protokoliine bagl olarak
benzer yapiya sahip benzinle galigan
bir arabayla kiyaslandiginda, kendi

VOLAN BILESIM DETAYLARI

Flywheel modilu
60,000 rpm maks.

Hidrolik Basing Gévdesi

test araglarmin yiizde 11,9 ve 224
oraninda yakit idaresinde iyilesme
gosterdigini 6ne slirmektedir.

Sistemin 6ziinde bilesik bir volan var-
dir. Elektrik hibritlerindeki akiilerin
yaptig1 gibi, frenleme ve siiriis esna-
sinda ortaya c¢ikan enerjiyi yakalayip,
hapseder ve ara¢ hizlandiginda da bu
enerjiyi serbest birakir. Siirekli degis-
ken sanziman, volan1 hizlandirip ya-
vaglatarak, arka diferansiyel ile volan
arasinda enerji aktarimi yapar.

Volan, yeni ortaya ¢ikmig bir kavram
degildir. Bundan 60 yil 6nce ilk kez
otobiislerde denenmis, ancak ciddi ki-
sitlamalar ortaya ¢ikmigtir. Volanlar,
agir ¢elik diskleri 3000 rpm hizinda
dondiirerek enerji elde etmislerdir. Bu

CVT Modulti
Strekli degisken
sanziman

Cikis freni digli
tertibati, frenler,
baslangi¢ debriyaji

Arka aks, Arka
tekerleklere cikis
torku

Volanlar, hibrit arabalar icin kinetik enerji geri kazanimi saglarlar.

1

sistemler, bir ariza durumu ihtimali-
ne yonelik disk pargalari igeren zirhla
beraber toplam 3 ton agirligindaydi.
Volanlar ayrica direksiyon hareketini
zorlastiran biiyiik miktarda jiroskopik
gli¢ liretmigtir.

Flybrid, bu sorunlar1 daha kiigiik,
daha hafif karbon takviyeli volanlara
gecerek ¢ozmiistiir. Bu volan, enerji
depolamak i¢in kiitle kullanim1 yeri-
ne hiza dayanmaktadir. Bilesik disk,
stirtiinme kayiplarini azaltan kismi bir
vakumda 60.000 rpm hiza ulasir.

Stirekli degisken sanziman, volan
icinde ve disinda kinetik enerji akisini
yonetir. Volan ve iletim de dahil ol-
mak {izere tiim paket, yaklasik 80 kg
agirhiga denk gelip, bir yedek lastik
kadar yer kaplamaktadir.

Arag, durdur-baslat isletimi i¢in tasar-
lanmistir. Bu, durma sirasinda yakat
tiikketimini ve emisyonu azaltmak i¢in
aracin icten yanmali motorunun ka-
patilmasi, sonrasinda da durulan nok-
tadan hizlanmak i¢in motoru yeniden
calistirirken volanin kullanilmasi esa-
sina dayanir.

Jaguar da Volvo da 6n triinleri dene-
meyi planlamaktadirlar. Volvo’nun
glic aktarim miihendisligi bagkan
yardimcisi Derek Crabb, yakit tasar-
rufunu begenmekte; ama ayn1 zaman-
da performansla da ilgilenmektedir.
Crabb: “Alt1 silindir birimiymiscesi-
ne motoru hizlandiran dort-silindir,
stirticliye ekstradan beygir glicii artisi
verir.”

Mechanical Engineering (The Magazine of ASME) dergisinin Kasim 2011 sayist TechFocus boliimiinde yer alan yazilar Seda Bilir tarafindan dili-

mize ¢evrilmistir. Yazilarin orijinallerine http://memagazine.asme.org/Articles/2011/November/Tech_Focus.cfm baglantisindan ulagsilabilir.
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Mihendis ve Makina

Hybrid Lite: Everything but the Battery'

Iki yil &nce Biiyiikk Britanya’nin
Hyboost Projesi, otomotiv esdegerini
yaratma igine koyulup, bir imkansizi
basarmaya calisti: 1,0 litrelik hibrit
motor ve gii¢ aktarim mekanizmasi
yaratmak i¢in, yerini aldig1 2,0 litrelik
konvansiyonel sisteme performansi es
olan, kanitlanmis, ucuz teknolojilerin
kullanimi. Amag 2,0 litre sisteminde-
ki siiriis, performans ve hizlanmay1
korurken, yakit tiiketimi ve emisyonu
asagl ¢cekmekti.

Ingiliz otomotiv danismani Ricardo
liderligindeki Hyboost takimi, bu isi
biiylik akiiler kullanmaya vardirma-
yacak sekilde, hibrit teknolojilerden
akitma yapma yoluyla bagardi. Ta-
kim; Avrupa Gelismis Kursun-Asit
Akii Konsorsiyumu, Ford, Imperial
College Londra, Kontrollii Giig, Ri-
cardo ve Valeo’dan olugmaktadir.

Ricardo’nun teknoloji ve yenilik yo-
neticisi Neville Jackson’a gére Hybo-
ost, “Bir yandan kusursuzdan bir
performans sunarken, diger yandan
da tam hibridizasyona oranla ticari
anlamda daha cazip bir paket iginde,
benzin motor gii¢ aktarim mekaniz-
masindan ¢ikan karbon emisyonlarin-
da onemli Olgiide azalma ihtimalini
sunmaktadir.”

Gili¢ aktarim mekanizmasi tasarruf
ve performans saglamak adina ye-
nilemeli frenleme, egzoz enerji do-
nisiimii ve elektrik siiper sarj1 gibi
bilindik teknolojileri kullanmaktadir.
Buradaki sir teknolojilerin kendile-
rinde degil, birlikte nasil ¢alistiklarin-
da gizlidir.

Pahali olmayan hibrit teknolojinin ek-
lenmesiyle performans artmaktadir.

HyBoost 2009 Ford Focus ve Ford’un
yeni 1.0 litrelik ti¢ silindirli EcoBoost
motoruna gore insa edilmistir. Ford,
bunu 2.0 litrelik motoruna ekono-
mik bir alternatif olarak gérmektedir.
Normalde, daha kii¢iik bir motorun
yalnizca gii¢ ve performans pahasina
yakat tiiketimi ve emisyonlart diisiir-
mesi gerekir.

EcoBoost bu degis tokuslar1 en aza
indirger. Yiksek hizdaki turbosarji
ve dogrudan yakit enjeksiyon siste-
mi, litre basina daha fazla tork {iretir.
Silindir kapagina yerlestirilmis egzoz
emme borusu, egzoz gazi sicakligin
diistirtir, boylece motor optimal bir
hava-yakit karigiminda calisir. 2.0
litrelik motorun aliiminyum blogu
ile karsilagtirildiginda dokme demir
motor blogu, motor isinma siiresini
yartya indirir.

Hyboost bir adim daha teye geger.
EcoBoost’un turbosarjinin  yerini
basin¢li havayr motora iletmek i¢in
elektrik motor kullanan bir supersarj
almistir. Bu durum tasarimciya bey-
girgiicli ve performansi artiracak daha
fazla yakit enjekte ettirir. Bununla
beraber, elektrik supersarji,
turbosarji motorlarin hiza
gectikleri anda ortaya
¢ikan duraklama

munu ortadan kaldirarak performansi
yiikseltir. Kontrollii Giig, supersarj ve
turbo bilesik sisteminin egzoz gazin-
dan enerji kazanmasini saglamistir.

Valeo, rejeneratif frenleme tarafindan
desteklenen bir baslat-durdur sistemi
eklemistir. Baslat-durdur sistemi arag
durdugunda motorlart kapatmakta,
sonrasinda hiz vermek i¢in de akiileri
kullanmaktadir. Hyboost sistemi du-
rustan sonra akiilii motor gibi aracin
harekete gecirmesini saglayan ve je-
neratOr gibi hareket halinde de akiiyii
yeniden sarj eden baslatim-jenerator
kemeri kullanir. Baslat-durdur sis-
temleri yakit tiiketimini yiizde 5 ve
10 aras: diisiiriir.

Arag, cesitli kaynaklardan ufak mik-
tarlarda enerji tasarrufu yaparak,
gelismis kursun-asit akiisiinii doldu-
racak yeterli enerjiyi iiretir ve siiper-
sarj1 ile durdur-baglat sistemini ca-
listirir. Sonugta ortaya g¢ikan standart
Ecoboost motoruna nazaran gelismis
performans ve mesafe kat etme giicii-
diir.

Pahaly olmayan hibrit teknolojinin

eklenmesiyle performans artmaktadir.




