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ASFALT USTU VE ARAZI ARACLARINDA MERKEZI
YAGLAMA SISTEMLERI

H. Miiniir GULER

OzZET

Merkezi yaglama sistemleri; strtinme ile olusacak asinmalari minimize etmek, bakim maliyetlerini ve
is kaybini dnlemek, insan faktorini ortadan kaldirmak amaciyla kullanima sunulmus sistemlerdir.
Merkezi yaglama sistemlerinin, bircok alanda kullanilan makinalarda uygulamasi oldugu gibi asfalt
Ustl ve arazi araglari igin de kullanima sunulmus sistemleri mevcuttur.

ABSTRACT

Central Lubrication Systems are presented to use for the purpose of minimizing abrasions occured by
friction, preventing maintenance costs and labor losses, and removing human factor. Central
Lubrication Systems are used on on-road and off-road vehicles as such in many machine applications.

GiRiS

Yapisi ve gorevi bakimindan farkl sistemler ve aletlerin kullanildid1 ara¢ yaglamasinda, endustriyel
yaglamadan ¢ok da farkli sistemler kullanilmaz. Ancak zamanla agir galisma sartlari karsisinda, tim
malzemelerde ciddi zorlular yagsamaya baslayacaktir. Endustriyelden farkli ¢calisma kosullarinin bir
kismini asagida verebiliriz;

25 °C ile + 80 °C arasinda galisma sicakligi,

Guglu titresimler,

Toz ve gamur,

Hizl degisen iklim kosullari,

Guvenlik ydonetmelikleri,

Araglarin elektrik gu¢ tedarikinde dalgalanmalar,

Elektromanyetik uyusmazliklar,

Calisma kosullari ile tasarim asamasindaki konfigirasyonlarin uyusmazhgi,

Ylzey islemleri ve ylizey kaplamalari,

Makine ve parcalardaki ylzey islemlerinin makine imalat¢isinin sarthamesini kargilamasi

Malzemelerin, 6zellikle plastiklerin UV 1sinlarina direngli olmalidir. Borular ve hortumlar tim
sicaklik araliklari boyunca esnek kalmak zorundadir.

Sigrayan sular ve su buharlagsmasi,

e Araclar spreylenen sulara, sigrama suyu ve buharlagsmaya kargl tasariminin sonucu olarak
korunmak zorundadir. Hicbir suyun, motor bloguna veya yad depolarina girmesine izin
verilmemelidir. Ayni zamanda, yeteri kadar havalandirma da gerektirilir.

e Elektrik kablo baglantilari,
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e Tum sistemlerde elektrik kablo baglantilar ve tipalar, izleme ve kontrol Uniteleri, neme kargi
korunmak zorundadir. Elektrik ve elektronik bilesenler, korozyona karsi korunmak zorundadir.
Dolayisiyla buharlagsmadan da korunmalidirlar.

e Sistemin izlenebilirligi ve kontrolu

e Sistemin ihtiyaclarini izlenmeli ve kontrolleri yapilmak zorundadir. Yaglayici maddenin
sikistirilabilirligi, sicaklik salinimi ve sistemde yagin dagihmi sik sik ¢cevrim salterinden kontrol
edilir.

ARAGLARDA YAGLAYICI MADDELER

Asfalt Ustl ve arazi araglarinda kullanilan yaglayicilar yataklarin yaglanmasi yaninda dis etkilerden
kaynaklanacak yatak hasarlarini de Onlemek i¢in kullanilirlar. Yaglayici maddeler, yataklardaki
asinmayi 6nlemek yaninda, neme ve kire karsi da koruyucu etki yaparak yataklari korozyondan de
korumus olurlar. Yataklarda koruyucu tabaka olusturan gresin surekli yenilendiginden emin olmak da
fayda fardir. Bundan dolayi yataklara verilen gresin her seferinden ihtiyaci olandan ¢ok az daha fazla
olmasi ve yataga en uygun noktadan yaglanmasi da merkezi yaglamanin kusursuz calismasini
saglayacaktir.

Merkezi yaglama sistemini, manuel olarak yaglamaya goére bircok Ustinlikler sunmaktadir. Calisma
kosullarina goére yag miktarinin uyarlanmasi programlanabilir bir kontrol sistemiyle, pompanin
debisiyle ve yag dagiticilarinin segimiyle son derece kolaylasir. Araglarda kullanilan gresler DIN 51
818 normuna gore NLGI 000 sinifindan NLGI 2 sinifina kadar kullanilabilir. Merkezi yaglama sistemi
tipi yaglayicinin kivamina gére degisir. Ara¢ yaglamada kullanilan yaglayicilarin -25 °C ile +80 °C
sicaklik araliklarindan istenen miktarlari verebilmeli ve akis dzelliklerini saglamalidirlar. Bunun yanin
da -25 °C yaglayicinin akis basinci 700mbar’t gegmemelidir. Aksi takdirde yaglama periyodunun uzun
olmasi durumunda dagiticilarda tikanma egilimi gdsterebilmektedir. Yaglayici seciminde o&zellikle
dikkat edilmemesi gereken bir etken ise suda ¢dzinmemesidir. Bu tir greslere en énemli drnek
sodyum bazli sabun iceren greslerdir. Bu konuda, merkezi yaglama sistemi imalatgilarindan
sistemlerinde kullanilabilecek yaglarin onayini almakta fayda vardir.

NLGI 000, 00 ve 0 sinifi sivi gresler icin tek hatli merkezi yaglama sistemi kullanilir. Sistem, pistonlu
dagitici elektrikli digli pompa Unitesi veya pnématik pistonlu pompadan olusur. Basing araligi 3 ile
5MPa arasinda degismektedir.

NLGI 1 ve 2 sinifi greslerde prograsif sistem kullaniimaktadir. Sistem, prograsif dagitici(besleyici),
elektrikli pistonlu pompa Unitesi veya pistonlu pndmatik pompadan olugsmaktadir. Basing araligi 8 ile
25MPa arasindadir.

YAGLAYICI iHTiYACI

Yaglayici miktari blylk oranda calisma kosullarina goére degisiklik gostermektedir. Asagidaki
tablolarda bazi araglar igin hazirlanmis, sivi gres i¢in miktarlar bulunmaktadir.

Prograsif sistemlerde NLGI 2 sinifi gres kullaniimasi durumunda yaglama noktalari bagina disen yag
miktarini ayarlamak, yagin kivamindan dolayr mimkuindudr. Yag miktarini prograsif sistemlerde birkag
sekilde ayarlayabiliriz;

e Bekleme siresini degistirerek,
e Pompanin ¢alisma suresini degistirerek,
e Pompa elemanini degistirerek
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Tablo 1. 8 tonun Uzerinde vasitalarda anlayigin ortalama yaglayici ihtiyaclari

KAMYON CEKICI MIKTAR [ccm]
1 | Direksiyon Mafsall 0.4
2 | Yayli Pim 0.4
3 | Yayli Suspansiyon 0.4
4 | Fren Aksi 0.2
5 | Fren Aksi-Teker 0.1
6 | Bagl.Ayar.Aparat. 0.2
7 | Stabilizator 0.2
8 | Sofér Kabin Destegi 0.1
9 | Boylamsal Kontrol Kolu 0.2
10 | Capraz Kontrol Kolu 0.2
11 | Kavrama 0.1
12 | Gaz Regulatoriu 0.1
13 | Merkez Yatak 0.4
14 | Besinci Teker Destek Plakasi 04

ROMORK VE YARI ROMORK MIKTAR [ccm]
1 | Ceki Cubugu 0.4
2 | Besinci Teker 0.4
3 | YayliPim 0.4
4 | Fren Aksi 0.2
5 | Fren Aksi 0.1
6 | Bagl.Ayar.Aparat. 0.2
7 | ElFreni 0.1
8 | Yedek Tekerlek 0.1
9 | Fren Pabucu 0.1
10 | Dimen 0.4
11 | Destek Kolu 0.1
12 | Asinma Plakasi 04

OTOBUS MIKTAR [ccm]
1 Durdurma Kolu 0.4
2 | ikili Manivela 0.4
3 | Dénen Manivela 04
4 | Avara Kasnak Kolu 0.2
5 | Bagl.Ayar.Aparat. 0.1
6 | Fren Aksi 0.2
7 | Fren Aksi 0.2
8 | Direksiyon Mafsali 0.1
9 | Besinci Teker 0.2
10 | Direksiyon Cubugu 0.2
11 | Mafsal Pim Yatagi 0.1
12 | Dingil Destegi 0.1
13 | Gaz Regulatéri 0.4

YAGLAMA SISTEMININ PLANLANMASI

Yaglama sistemi planlanirken oOncelikle dikkat edilmesi gereken makine imalatgisinin yaglama
gizelgesi ve bakim talimatlaridir. Kullanilacak yaglayici ve yaglama periyoduna talimatlarda verilen
degerlerde olmasini dikkat edilerek planlanir. Yaglayici miktari belirtimeyen sistemlerde sivi gres
kullanilan tek hat sistemler icin Tablo1’de verilen degerler géz éniine alinarak hesaplanir. Tek hatli
sistemlerde kullanilacak boru ve/veya hortumlar belirtildigi takdirde basing kayiplarinin tekrar
hesaplanmasina gerek yoktur. Ancak 6zellikle dikkat edilmesi gereken pistonlu dagiticilarin kullanildigi
sistemlerde dagiticidan sonraki ikinci hatta yaglama noktasi ile olan mesafe 6m’den fazla olmamalidir.
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Prograsif sistem planlandiginda ki bu sistemler agirlikli olarak arazi araglarinda kullanilirlar, kullanilan
hortumlarin i¢ g¢api genellikle 4.1mm olarak &énerilir. Ana hatta ve dagitici sonrasindaki ikinci hatta
kullanilacak 10x0.7 celik boru veya 6x1.25 plastik hortumlarin kullanilmasi 6nerir. Uzun borulama
yapiimasi durumunda basing kayiplarini hesaplamakta fayda oldugunu unutmamak gereklidir. Bunun
yaninda Ozellikle prograsif sistemlerde yiksek basinca dayanikh DIN 2353 normunda rakor ve
fittingslerin kullaniimasina dikkat edilmelidir. Ana dagitici sonrasi kullanilan ikincil hat ve dagiticilardan
sonra yaglama noktalari ve daditicilar arasinda ¢ok sayida baglanti yapilmasindan dolayi kolay
baglanti rakorlari kullanmanin montaj esnasinda ¢ok ciddi zaman tasarrufu saglayacadr da bir
gercektir.

SISTEM ORNEKLERI

Sistemin seg¢iminde, aracgta kullanilacak yaglayicinin tirine veya merkezi yaglama cesidine baghdir.
Eger NLGI 00 ve 000 sinifi sivi gres kullaniliyor ise pistonlu dagitici sistemi kullanihr. Eger NLGI 2
sinifina kadar gres kullaniliyor ise prograsif dagitici sistemi kullanilir. Sivi gresin kullanildigi ana
uygulamalar asfalt Ustl araglarda, kamyon, gekiciler, otobUlsler vs. uygulamalaridir.

Elektrikli disli pompa Unitesi;
2 1

Kontrol Unitesi

Ana hat

Pistonlu dagiticilar
Basing salteri
Yaglama noktasi

BBl

Sekil 1. Disli pompa Unitesi elektrik semasi
Pnématik pistonlu pompa Unitesi;
Kontrol Unitesi

3/2 valf
Basingli hava girisi

Hava hatti

Ana hat

Pistonlu dagiticilar
Basing salteri
Yaglama noktasi

OCENOITRAWON =

Sekil 2. Pnédmatik pompa Unitesi elektrik semasi

Pompa Unitesi ve rezervuari

Pnématik tahrikli pompa
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GOREV TANIMLARI

Tek hath sistemlerin ve prograsif sistemlerin her ikisi de sofér kabinine ya da dogrudan yaglama
Unitelerine entegre kontrol Uniteleri sayesinde kontrol edilebilir ve sistem izlenebilir. Bu Unite sayesinde
duraklama zamanlari, c¢alisma zamani(yaglama slresince pompanin aktif oldugu sire)
izlenebilmesinin  yaninda sistemde kullanilan basing salteri sayesinde kolaylikla da
programlanabilmektedir.

Elektrikli disli pompa Unitelerinde ¢alisma slresi ayarlanan duraklama suresi sonunda basglar.
Pnématik sistemlerde ayni sistemle basing salterinin duraklama zamani sonundaki kontagi ile
selonoid valf kontak alir ve programlanan galisma slresi boyunca pompa ana hatta yag beslemeye
baglar. Pnématik tahrikli pompalarda galisma stresi boyunca sadece bir kez kontak alir ve beslemeye
baslar. Bunun yaninda pompa besleme yapti§i sure boyunca 2.5MPa kontak basincinin Uzerine
¢ikmasi durumunda kontrol Unitesine sinyal verir. Eger sistemden geri besleme olmaz ise sistem
kontrol Unitesine hata sinyali gonderir. Pompanin durmasinin ardindan ana hattaki yag unite
Uzerindeki bosaltma valfinden sisteme, pistonlu dagiticilardaki yag ise yataklara gonderilir. Bu
sistemlerdeki iki yaglama arasindaki duraklama zamani 3 ile 12 saat arasinda iken pompanin ¢calisma
suresi yaklasik 160saniye civarindadir.

Yaglama Gevrimi(Calisan Cevrim Siiresince)
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Yadin Dagiticilardan Cikagi
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- Pompa Galisma .
Zamani

Durug Sliresi

A

Y

**isistem biyikligine gore degisir

Sekil 3. Yaglama gevrimi

Pistonlu dagitici kullanildidi zaman yagd son yaglama noktalarina pompa basinca ¢iktidi anda ulasir,
bekleme suresi icerisinde de dagiticilara tekrar dolumu gergeklesir. Yukarida verilen diyagramda
basincin zamana gére degisimini ve dagiticilarin ¢alisma evreleri gértilmektedir. Pnédmatik tahrikli
pompa Unitesi kullanildigi zaman pompa selonoid valfin kontak almasiyla harekete geger. Bu durumda
ana hattaki basing, basin¢li havaya ve pompanin aktarma oranina bagli olarak degisir.



@ V. ULUSAL HIDROLIK PNOMATIK KONGRESI

212

]
21

1. Kepge pimi 1. Elektrik tahrikli ve entegre kontrol
2. Kepge baglanti pimi Uniteli pistonlu pompa unitesi(0.8ila
3. Manivela baglanti pimi 2.5ccm/strok,max 30MPa,12V-24V,
4. Manivela dirsek baglantisi 2It-10It,-25°C-+60 °C,NLGI 2 sinifi)
5. Kepge manivela baglantisi 2. Ana hat(galvenizli ¢elik boru veya
6. Manivela silindiri rod sonu baglantisi yuksek basing hortumu)
7. Kaldirma silindiri rod sonu baglantisi 3. Ana dagitici(prograsif)
9. Kaldirma kolu yataklari 4.Ikincil hat(plastik hortum veya UV
12. Kaldirma silindiri silindir bas yataklari korumali boru)
13. Dimen silindiri 5. ikincil dagiticilar(prograsif)
15. Ddmen silindiri 6. Yaglama noktasi baglantisi(plastik
17. Manivela silindiri hortum veya UV korumali boru)
18. Mafsal Ust baglantisi 7. Cevrim salteri
19. Mafsal alt baglantisi
20. Seyyar aks
21. Seyyar aks
22. Transmisyon mil yatagi

Sekil 4.Tekerlekli yikleyicinin yaglama noktalari

SONUG

Sekil 5. Tekerlekli yikleyici yaglama sistemi

Arazi makinalarinda makinayi durdurmadan mandel yaglama imkani bulunmasina ragmen asfalt Usti
araclarin yaglanabilmesi icin durdurulmasi ve servise c¢ekilerek yaglanmasi gerekmektedir. Her iki
durum icin de yaglama zamani (servis zamani) ve bu sire zarfinda kaybedilen isgiici, yetersiz ya da
fazla yag kullanimi, bazi yaglama noktalarinin unutulmasi gibi zararlar ortaya c¢ikmaktadir. Bu
zararlari ortadan kaldirmanin da tek yolu aracin hareket halinde iken yaglanmasidir ki bu imkan
merkezi yaglama sistemiyle mimkuindir. Merkezi yaglama sistemi ile ayrica tim pargalarin mimkin
olabilecek en iyi sekilde yaglanmasi(100 nokta ve Uzeri) saglanir. Yataklardaki asinma ve arizalarin
%540nin yaglamadan kaynaklandigi da géz éniinde bulundurulursa bu kayiplarin azaltiimasi, parga
Omdrlerinin yaklasik %60 uzamasi, kullanilan yag miktarinda minimum %50 oraninda azaltiimasi ve
cevreye atillacak atik miktarinin azaltiimasi ile ¢evre temizligine katkilari da unutulmamalidir.
bahsedilebilir.
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