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Giriþ

D
'performansa dayalý tasarým' fikrini oluþturmaya 

ünyada birçok ülke ve özellikle Türkiye sýklýkla çalýþmaktadýr. Böylece bina sahipleri hasar seviyesini 

oluþan depremlere maruzdur. Bu depremlerin belirleyerek, mühendisleri binalarýn ne kadar saðlam 

önemli bir kýsmý, Türkiye de meydana gelen olmasý gerektiði hakkýnda yönlendirebileceklerdir. 

birçok tarihsel depremin nedeni olan ve ülke boyunca Önceden þiddeti belirlenmiþ bir depreme karþý, binalar 

uzanan Kuzey Anadolu Fay Hattýndan (KAFH) zarar görmeden dayanabilmeli ve ayný zamanda 

kaynaklanmaktadýr. 1999 da KAFH da meydana gelen elektrik, gaz ve su hatlarýyla, asansör, yürüyen merdiven 

Ýzmit ve Düzce depremleri bunlara iki örnektir. ve diðer bina ekipmanlarý çalýþýr durumda olmalýdýr. 

Depremlerin nerede, ne zaman ve ne büyüklükte Sonuç olarak, sismik olaylara karþý koruyucu ve önleyici 

o l a c a k l a r ý  ö n c e d e n  t a m  o l a r a k  t a h m i n  tedbirler alýrken, binalarda kullanýlan teknoloji ve 

edilememektedir. Çoðu deprem tehlikesi altýndaki ekipman seçimi çok önemli hale gelmektedir. 

bölgenin haritasý çýkarýlmýþ olup, deprem oluþma 1964 Alaska depreminden bu yana, deprem 

istatislikleri ve þiddet oranlarý mevcuttur. Örneðin, þartlarýnda asansörlerin emniyet ve performansý konusu 

Marmara denizi içinde, Kuzey Anadolu Fay Hattýnda asansör mühendislerinin önemli ilgi alanlarýndan biri 

yapýlan incelemeler sonucunda metropolis Ýstanbul'da haline gelmiþtir. Yürütülen bir seri çalýþma sonucunda 

kuvvetli bir sallantý olma olasýlýðý 30 yýl içinde %62±15 ve asansör tasarým kodu önemli oranda deðiþtirilmiþtir [1]. 

10 yýl içinde %32±12 olarak tahmin edilmektedir [1]. A17.1 sismik zonlarda asansör ve yürüyen merdivenler 

Planlamacýlar ve mühendisler bu bilgileri kullanarak, için geliþtirilen emniyet kodu, transport sisteminde 

depremlerin büyük felaketler haline dönüþmesini minimum hasara ulaþmak için; sismik anahtarlar 

engelleyebilirler. vasýtasýyla kabinin karþý aðýrlýk ile çarpýþmasýný önlemeye 

Ýnþaat mühendisleri büyük bir deprem sonrasýnda çalýþarak, asansör raylarýný daha esnek yapýlandýrarak, 

bütün binalarýn zarar görmeden iyi durumda olmalarýný yeni braket ve patentler geliþtirerek, deprem sýrasýnda 

beklemezler. Buna karþýn beklenti, binalarýn ayakta asansörün içinde, yukarý aþaðý hareket edebileceði 

kalabilmesi ve bina sakinlerinin güvenle binadan yapýsal destek çerçeveleri geliþtirerek ve diðer 

çýkabilmelerini saðlayacak yapýlar yapmaktýr. Depremin önlemlerle [1, 2] korumaya çalýþýr. Yapýsal iyileþtirmelerin 

yarattýðý kuvvetler çok büyük olduðundan hasar yeni ve mevcut asansörlere uygulanmasýna raðmen, 

görmeyen, depreme dirençli bina tasarýmý çoðu kez çok asansörler orta büyüklükteki depremlerde dahi kabul 

pahalý olmaktadýr. Hasarsýz bina yaklaþýmý geleneksel edilemeyecek derecede hasara uðramaktadýrlar (6 ile 

olarak nükleer istasyonlar gibi kritik yapýlar için geçerlidir. 7.1 Richter ölçeði) [2]. En þiddetli deprem büyüklüðünün 

Çok büyük depremlerden sonra çoðu bina için ana 8.0 den biraz fazla olduðu düþünülürse, gelecekte 

düþünce binalarýn onarýlabilecek durumda olmasýdýr. deprem nedeniyle oluþacak hasarlarýn bugünkü 

beklentilerimizden daha fazla olacaðý tahmin edilebilir. Fakat binalar orta derecedeki depremlere zarar 

görmeden dayanabilmelidirler. Son yýllarda mühendisler 1999 Ýzmit depremi, Ýzmit ve çevresindeki Ýstanbul'a 
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yakýn alanlarda konut ve endüstriyel binalara geniþ Halatlý asansörlerde motorlar diþli kutulu veya diþli 

miktarda hasar vermiþtir. Bu depremde asansör kutusuz olabilirler. Diþli kutulu motorlar alçak ve orta 

kurulumlarýnda meydana gelen hasarlara ait liste yükseklikteki binalarda kullanýlýrken, diþli kutusuz motorlar 

aþaðýda verilmiþtir [1]; yüksek binalarda daha büyük kapasite ve hýzlarda 

- Karþý aðýrlýðýn raydan çýkmasý ve bazýlarýnýn kabin ile kullanýlýrlar. Diþli oraný asansörün yüküne ve hýzýna baðlý 

çarpýþmasý, olarak normalde 20:1 ile 40:1 arasýndadýr. Diþli oraný 

- Halatlarýn hasarlanmasý ve/veya kasnaklardan arttýkça sistemin verimi azalýr, çünkü enerjinin bir kýsmý 

çýkmalarý, diþliler tarafýndan harcanýr. Diþli kutulu veya diþlisiz, bütün 

- Ray mesnet kýrýlmasý veya hasarlanmasý, halatlý ünitelerde kabin ve yük aðýrlýðýnýn % 40 ile %50 si 

- Redüktör kablosunun asýlý kalmasý, karþý aðýrlýk olarak dengelemek amacýyla kullanýlýr [3]. Bu 

- Tekerlekli patentlerinin kýrýlmasý veya gevþemesi, nedenle frenler serbest býrakýldýðýnda karþý aðýrlýk aþaðý 

- Dengeleme kablosunun kanal dýþýna çýkmasý veya yöne doðru hareket etme eðilimindedir. 

hasarlanmasý, Halatlý asansörlerde; kabin raylarý, karþý aðýrlýk raylarý, 

- Bazý kuyularýn çökmesi ve kabinin dibe gömülmesi. bunlarýn braketleri ve kýlavuzlama guruplarý en kolay 

hasara uðrayan yapýlardýr. Deprem sýrasýnda en üst kat 

zemin kata nazaran daha yüksek genlikte sallanýr. Bu 

Orta büyüklükteki depremlerden sonra dahi nedenle, güç ünitesi ve ekipmanýnýn binanýn en üst 

asansörlerin hasarlanmasýnýn nedenleri olarak; katýna monte edilmesi daha kritik bir durum 

1- Mevcut emniyet kodunun, sismik zonda yer alan yaratmaktadýr. Asansör sisteminin en aðýr parçasý olan 

asansörler için yeterli olmamasý ve asansör karþý aðýrlýk ve kabin, kütlelerinin büyük olmasý nedeniyle 

sisteminde yer alan, çeþitli elemanlarý kapsayan raylara büyük atalet kuvvetleri etkitirler ve dolayýsýyla 

geliþtirme çalýþmasýna ihtiyaç duyulmasý, hasara ve raydan çýkmalara neden olurlar. Karþý 

2- Sismik zonlarda yanlýþ tip asansörlerin kurulmasý, aðýrlýðýn raydan çýkarak kuyu içinde salýnmasý ve 

3- Yerel otoritelerin sismik bölgelerde asansörlerin kabinle çarpýþmasý en çok rastlanan hasarlardandýr. 

mevcut emniyet koduna göre geliþtirilmesi ile ilgili Depremin ilk dalgalarýný (P dalgalarý) algýlayýp asansörü 

yaptýrýmcý görevlerini yerine getirmemeleri. karþý aðýrlýktan uzaklaþtýracak þekilde bir sonraki kata 

Gerçekte hasarlarýn nedenleri bunlardan biri veya getiren ve eðer daha tehlikeli þok dalgalarýnýn (S 

hepsi de olabilir. Mevcut emniyet kodu, asansör dalgalarý) gelmesi halinde asansörün enerjisini kesen 

maliyetinin artacaðý göz önünde bulundurularak sismik anahtar kullanýmý tavsiye edilmektedir. Fakat 

geliþtirilebilir. Yerel veya merkezi otoritelerin sorumluluklarý depremin ana merkezi bina kompleksine çok yakýn ise, 

ise bu noktada asansör mühendislerinin ilgileri dýþýnda baþka bir deðiþle P ve S dalgalarý ayný anda 

kalmaktadýr. O halde sorun sismik bölgelere en uygun geldiklerinde, kontrollü enerji kesimi ve karþý aðýrlýk 

asansör tipinin ne olduðunu belirlemek ve sonrasýnda en nedeniyle hasardan kaçýnmak mümkün olmayabilir. 

uygun asansör tipine göre kodu geliþtirmektir. Böylece Buna karþý bir seri koruyucu metot kullanýlarak karþý 

mühendisler, zaman ve enerjilerini depremlere karþý aðýrlýðýn raydan çýkmasý önlenmeye çalýþýlabilir. Fakat 

daha güvenilir asansör geliþtirilmesinde optimum bu metotlar karþý aðýrlýk hasarlarýný durdurmayý çok zor 

kullanabilirler. Burada bizi doðru cevaba yönlendirecek garanti ederler, maliyeti arttýrýrlar ve karþý aðýrlýðý 

bazý karþýlaþtýrmalar yapýlmýþtýr. olmayan bir sistemin saðladýðý avantajlar ile 

Asansör Tipleri 

güncel
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altýndaki bölgelerde, halatlý asansör kullanýmýndan kýyaslanamazlar. Ankara'nýn Çiðli beldesine 822 halatlý 

doðacak riskler hakkýnda tekrar düþündürmelidir. asansörde gerçekleþtiri len kontrollerde, halatlý 

asansörleri karmaþýklaþtýran karþý aðýrlýk sisteminden Hidrolik asansörler normal olarak 6 kata kadar olan 

kaynaklanan olumsuzluklarýn, diðer 20 önemli nokta alçak irtifalý binalar için uygundur ve genel olarak karþý 

arasýnda ilk sýrayý aldýðý görülmektedir [4]. aðýrlýklarý yoktur. Kabin, hidrolik güç ünitesi vasýtasýyla 

tahrik edilen hidrolik piston tarafýndan direk veya indirek Eðer asansörde karþý aðýrlýk bulunuyorsa, frenler 

açýldýktan sonra kabinin hareket yönü kabinin aðýrlýðýna olarak hareket ettirilir. Bu durumda genellikle ayrý bir 

baðlýdýr. Eðer kabin hareket etmiyor ve denge makina dairesi kullanýlýr. Fakat bazý hallerde mevcut 

durumunda ise kabinin hareketi el kasnaðý vasýtasýyla, olan makina dairesiz çözümler de tercih edilebilir. 

zaman alýcý bir yöntemle yapýlmak zorundadýr. Emniyetli makina dairesi hemen her zaman giriþ veya 

Depremler ayrýca binalarýn elektrik, gaz ve su birinci kat seviyesinde rahatlýkla oluþturulabilir. Direk 

hatlarýna zarar verebilir ve patlama, yangýn ve su baskýný olarak kuyunun yanýnda olmasýna gerek yoktur. Güç 

gibi tehlikeli durumlara neden olabilirler. Bu sonraki ünitesinden kaynaklanabilecek gürültü ayrýca makina 

tehlikeler insan kayýplarýný daha da arttýrabilir. Asansörler dairesi yardýmýyla büyük ölçüde giderilir. Hidrolik 

deprem sýrasýnda sismik kuvvetlere dayanabilmeli ve en asansörlerin kuyu boyutlarý bazý durumlarda halatlý 

azýndan kabinde kalan yolcular ýn kurtarma asansörlere göre daha küçük olabilir çünkü, hidrolik 

operasyonlar ý  tamamlanýncaya kadar akt i f  pistonun kabine etkimesi çok deðiþik þekillerde 

kalabilmelidirler. Artçý sallantýlar, yangýn ve diðer gerçekleþtirilebilir. 

sebeplerle kuyuya gaz dolmasý nediyle yolcularýn Kabinin alt kýsmýnda asansör çukuru ve silindir deliði 

zaman geçirmeksizin kurtarýlma zorunluluðu olabilir. Bu gerektiren merkezi pistonlu uygulama (direk etkime), 

denge haline getirilerek kýzak yüklerinin azaltýlmasýna gibi durumlarda yolcularý kurtarmak için itfaiyenin veya 

olanak saðlayan en basit düzeneklerden biridir. Halat-sorumlu personelin gelmesini beklemek gerçekçi 

kasnak düzeneðine sahip olan indirek etkime vasýtasýyla, olmayacaktýr. Bu nedenle, sismik zon için asansör 

pahalý teleskopik silindir ve derin asansör çukuru emniyet kodunun geliþtirilmesi halinde, kabinde kapalý 

kullanmaya gerek kalmadan daha yüksek katlara kalmýþ yolcularýn kolayca kurtarýlabilme þartý göz ardý 

ulaþmak mümkündür. Fakat bu durumda halat kopmasý 
edilmemelidir. 

veya aþýrý hýz nedeniyle fren sistemine ihtiyaç vardýr. 

Kabinin kat seviyesine indirilmesi elle alçaltma 

düðmesi veya levyesi aracýlýyla basitçe yapýlabilir. Küçük 
Genel olarak hidrolik asansörler, imalatlarý kurulumlarý 

el pompasý seçeneði ile istendiðinde kabin ayrýca yukarý 
ve servislerinin ucuz olmasý ve diðer tiplere göre kesin 

kat seviyelerine yükseltilebilir [5]. 
olarak daha iyi emniyet istatistiklerine sahip olmalarý 

Hidrolik sistemler halatlý sistemlere göre daha az sayýda 
nedenleriyle düþük katlý asansör pazarýna hakimdirler. 

parçaya sahiptir. Parça sayýsý azaldýkça kurulum 
Özellikle deprem tehlikesi altýndaki bölgelerde, hidrolik 

basitleþecek ve kýrýlma veya bozulma riski de azalacaktýr. Bu 
asansörler daha emniyetli bir seçenek olduklarýný nedenle hidrolik asansörler halatlý asansörlere göre daha 

ispatlamýþlardýr. Þubat 2001 de meydana gelen Seattle güvenilirdir ve kurulumlarý daha kolaydýr. Dahasý, bunlar 

depreminde halatlý asansörlerin %11'i deðiþen büyük asansör firmalarýndan baðýmsýz olarak 

oranlarda hasara uðrarken hidrolik asansörlerin sadece planlanabildiðinden maliyet açýsýndan çok uygundurlar. 

Gerekli bütün parçalar hidrolik sanayinden hazýr olarak elde %1 hasar görmüþtür. Bu gerçek bizi deprem tehlikesi 

Hidrolik Asansörler 

güncel



d. Kurulum ve servis maliyetleri düþüktür. Alternatif edilebildiðinden, bu sistemlerin yedek parça tedarekinde 

ve servisinde saðlýklý bir rekabet ortamý vardýr [6]. firmalar daha iyi ve uygun fiyatla servis verebilirler, 

e. Deprem dolayýsýyla oluþan hasarlar, halatlý 

asansörlerde oluþan hasarýn yüzde deðerleriyle Hidrolik asansörlerin temel avantajlarý; 

ölçülür, a. Asansör yükü bina tabaný tarafýndan taþýnmakta 

f. Hidrolik asansörler, felaketler sýrasýnda hayatý tehtit iken halatlý asansörlerde binanýn kendisi 

eden karþý aðýrlýða sahip deðildirler. tarafýndan taþýnýr (Þekil 1), 

b. Makina dairesi rahatlýkla giriþ veya birinci katta, 

servis veya kurtarma amaçlý olarak oluþturulabilir, 

c. Ku r t a r m a  o p e r a s y o n u  n o r m a l  o l a r a k  Hidrolik asansörlerin alçak irtifalý binalarda alternatifi 

bilgilendirilmiþ bina fertleri tarafýndan birkaç dakika konvansyonel halatlý asansörlerdir. Bunlar genellikle 

içinde yapýlabilir  (Þekil 2), enerji tüketimini düþüren karþý aðýrlýk sistemi ile 

donatýlmýþlardýr. Bu sistemler, enerji tüketimi ve hareket 

kalitesine etki eden, diþli kutulu veya diþli kutusuz olarak 

planlanabilirler. Kural olarak, ayrý bir makina dairesine 

ihtiyaç duyulur ve daire, kuyu üstüne, yanýna veya altýna 

yerleþtirilebilir. Önemli olan makina dairesinin direk olarak 

kuyunun yanýnda olmasýdýr. Bu sistemler için de gerekli 

bütün parçalar yan sanayinden elde edilebildiðinden, 

saðlýklý bir rekabet ortamý yaratýr [3]. Halatlý asansörlerin 

ana avantajlarý; 

1) Yüksek hýzlarda seyir mümkündür 

2) Karþý aðýrlýk dolayýsýyla enerji tüketimi daha azdýr. 

Diðer bir yandan, bu asansörlerde kurtarma 

operasyonlarý deneyimli personel tarafýndan 

yapýlmalýdýr, aksi taktirde ölümcül sonuçlara neden 

olunabilir. Önceden de belirtildiði gibi, karþý aðýrlýk sismik 

bölgelerde emniyetli olmayan operasyonlara neden 

olabilir ve bunlara ek olarak, düþük katlý yapýlarda, 1 m/s 

yi geçen hýzlara nadir olarak ihtiyaç duyulmaktadýr. 

Ayrý bir makina dairesinin olmasý onarým ve servis 

durumlarýnda avantaj saðlar, fakat yangýn ve dumanýn 

kuyuya sýzmasý durumlarýnda eðer makina dairesi uygun 

olmayan bir biçimde kuyunun üst kýsýmlarýna yerleþtirilmiþ 

ise kurtarma operasyonlarý zorlaþýr. 

1995 yýlýnda tanýþtýrýlan Makina Dairesiz Asansörler 

(MDA) çoðu asansör üreticisi tarafýndan üretilmektedir. 

Konvansyonel Halatlý Asansörler 

Makina Dairesiz Asansörler 
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Þekil 2. Yangýn durumunda: (a) Bina üzerindeki üniteye ulaþmak 
zor olabilir. Frenlerin býrakýlmasýyla, kabin aþagý yerine yukarý 
hareket edebilir. (b) Bina giriþinde bulunan üniteye ulaþým 
kolaydýr. Elle alçaltma vanasýyla kabin her zaman aþaðý yönde 
hareket eder. Kabin, istenirse el pompasý yardýmýyla yukarý 
yönde de hareket ettirilebilir.

(a) Halatlý asansör         (b) Hidrolik asansör

(a) Halatlý asansör (b) Hidrolik asansör 

Þekil 1 (a) Binanýn sallanmasý nedeniyle tahrik sistemi, kabin ve 
karþý aðýrlýktan kaynaklanan büyük atalet yüklerinin oluþumu. Aþýrý 
hasar ve yaralanma riski. 
(b) Asansör yükünün bina temeli tarafýndan taþýnmasýndan 
dolayý atalet yükleri azalýr. Hasar ve yaralanma olasýlýðý %90 
oranýnda azalýr. 
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Kalýcý mýknatýslardaki (PM) geliþme, yüksek torka ve düþük 

hýza sahip, diþli redüksiyon sistemlerini elimine eden ve 

sistemin etkinliðini arttýran Permanent Magnet 

Synchronization (PMS) diþli kutusuz motorlarýn 

geliþtirilmesine neden olmuþtur. Sonsuz vida ve planet 

gibi hýz düþürücü mekanizmalara sahip makinalar büyük 

ve aðýrdýrlar. Buna karþýn diþli kutusuz motorlarýn miline 

direk olarak baðlanan kasnak, daha basit bir güç iletimi 

saðlamaktadýr. PMS makinalarýnýn boyut ve aðýrlýkta 

getirdiði farkedilebilir ekonomi yanýnda, yüksek kararlýlýk 

ve hassasiyet, kuvvetli tork ve düþük hýz, rotor 

pozisyonunun hassas kontrolü, enerji harcamadan 

kendi kendini kilitleyen durma operasyonu gibi sahip 

olduklarý eþsiz dinamik özellikler nedeniyle asansör tahrik 

sistemlerinde önemli ölçüde uygulama alaný bulmuþ ve 

mühendislerin makina dairesiz asansörler yapmalarýna 

o l a n a k  s a ð l a m ý þ t ý r .  B u  s i s t e m l e r d e  d i þ l i  

bulunmadýðýndan, MDA larýn yaðlama sorunu yoktur ve 

daha az enerji tüketirler [7]. Tahrik ünitesi kuyu içinde veya 

kuyu yanýna pozisyonlanabilen MDA asansörler, alçak ve 

orta yükseklikteki asansör kurulumlarýnda artan bir 

oranda kullanýlmaktadýrlar. Bunlarýn ana avantajlarý; 

1) Makina dairesi ihtiyaç göstermezler 

tecrübesi olmayacak, çalýþmalar riske atýlacak ve 2) Enerji tüketimleri daha azdýr 

yolcularýn tehlike anýnda kurtarýlmalarý daha zor hale 

gelecektir. Bunun yanýnda, kuyu içindeki sýcaklýk ve nem 

þartlarý mekanik, elektro-mekanik ve elektirk/elektronik Bu avantajlarýn yanýnda, Elevator World dergisi mesaj 

ekipmanlara zarar verici niteliktedir. Özellikle sýcak platformunda (Konu: MDA tehlikeli mi?) MDA genel 

iklimlerde, imalatçýlarýn bu ekipmanlarý böyle sýcak ve olarak konvansyonel halatlý asansörlere göre daha az 

nemli ortamlara karþý özel bir koruma ile tasarlayýp emniyetli bulunmaktadýr. Bunun anlamý; asansörlerde 

tasarlamadýklarý bilinmemektedir. Kuyu içindeki rutubet emniyet koþullarýný iyileþtirmek adýna çok fazla 

ve kirlilik oranýnýn, [4] belirtilen bir araþtýrmada %81 konuþulmakta fakat halen bunlarýn çok azý, özelliklede 

cývarýnda olduðu görülmektedir. Kontrol panelinin kuyu deprem tehlikesi altýndaki bölgelerde, idrak edilmiþ 

içine yerleþtirilmesine yönelik son eðilim, emniyet bulunmaktadýr. En önemli örneklerden biri asansörlerin 

koþullarýný yeterince dikkate almamakta ve yüksek kurulumu ve servisi sýrasýnda teknisyenlerin çalýþma 

emniyet standardýna sahip olduðuyla övünen asansör þartlarýna yeni tehlikeler getiren MDA tahrik üniteleridir. 

endüstrisi için tuhaf bir uygulamadýr. Teknisyen ve itfaiye, karþýlaþtýðý çoðu kurulum hakkýnda 

Hasarlar 

güncel

Tablo 1. Alçak Binalarda Asansörlerin Deðerlendirilmesi.
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Büyük firmalarýn emniyetli makina dairesinin terk 

etmelerinin nedenleri açýktýr. Ilk olarak makina dairesinin 

getirdiði maliyeti kazanmak ve ikinci olarak, geliþtirdikleri 

özel tahrik ünitelerinin kuyu içinde veya yanýnda 

kurulumlarýný patentlemek. Patentler genellikle 

sorgulanabilir bir yenilik olup diðer servis verebilecek 

nitelikli firmalarýn olasý rekabet koþullarýný yasaklamaya 

yöneliktir. Bakým ve yedek parça tedariki söz konusu 

olduðunda, müþteri doðal olarak birçok yönden 

tedarikçi firmaya ciddi bir biçimde baðýmlý olacaktýr ki 

bu fiyatlar üzerinde kaygý verici etkiler doðurmaktadýr [6].

Makina dairesiz asansörlerin gelecekte tamamen 

hidrolik asansörlerin yerini alacaðý bir kýsým tarafýndan 

kullandýðý düþünüldüðünde operasyon sýrasýndaki enerji 
yanlýþ olarak ön görülmektedir [8]. Hidrolik asansörler 

sarfiyatlarý arasýndaki fark, eðer hidrolik güç ünitesinin 
emniyet ve güvenilirliklerini geçmiþteki 40 yýl içinde, en 

seçimi ve iniþ-çýkýþ operasyonu doðru yapýlmýþsa çok 
etkin maliyete sahip ve kurulumu en kolay olan düþey 

büyük olmayacaktýr. Bunun yanýnda, halatlý asansörlerin 
transport sistemi olarak ýspatlamýþlardýr. Makina dairesiz 

daha sýk servise ihtiyaç duymalarý nedeniyle artan 
asansörlerin saðladýðý alandan tasarruf ve bina 

yakýtsal enerji kullanýmý, çevre ve enerji denklemini 
tasarýmlarýný iyileþtirmeleri gibi avantajlara raðmen, en 

hidrolik sistemin lehine çevirmektedir [5]. 
etkin biçimde büyük kaldýrma kapasitelerine minimum 

Deprem tehlikesi altýndaki bölgelerde binalar 
bakým þartlarýnda ulaþabilen ve emniyet þartlarýný 

genellikle düþük katlýdýr çünkü, fay hatlarý yakýnlarýnda 
sorunsuz yerine getirebilen yegane asansörler hidrolik 

yüksek bina yapýmý merkezi veya lokal oteriteler 
asansörlerdir. 

tarafýndan yasaklanmaktadýr. Depreme karþý emniyetin 

yükseltilmesine yönelik kod iyileþtirme çalýþmalarý [1, 2] Çevre ve Enerji faktörleri 

hidrolik asansörlerle karþýlaþtýrýldýðýnda, halatlý asansörler Diðer argümanlar; hidrolik asansörlerin çevre dostu 

için daha maliyetli çözümler üretmektedir. Bunun olmadýðý ve yüksek enerji sarfettiði yönündeki 

nedeni halatlý asansörlerin karþý aðýrlýk ve diðer ek söylemlerdir. Bu gibi önceden amaçlanmýþ açýklamalar 

ekipmanlara ihtiyaç duymasýdýr. gerçekleri yansýtmaktan uzaktýr. Bunun nedeni çevre 

Hidrolik, konvansyonel halatlý ve MDA tip asansörler dostu hidrolik asansörlerin kurulumu koda göre kolayca 

deðiþik tasarým özellikleri göz önünde bulundurularak ve çaba gerektirmeden yapýlmaktadýr. Buna ek olarak, 

alçak binalar için karþýlaþtýrýlmýþ ve sonuçlar Tablo 1’de ekolojik hidrolik akýþkanlar geliþtirilmiþ olup artan 

oranlarda kullanýlmaktadýr [9]. verilmiþtir. Toplam deðerlendirme puaný olan 3, her bir 

Halatlý asansörlerin elektrik enerjisini her iki hareket tasarým özelliði için üç asansör sistemi arasýnda 

yönünde ve hidrolik asansörlerin sadece yukarý yönde bölüþtürülmüþ ve Toplam Puan, Emniyet ve Ekonomik 
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güncel

Þekil 3. Asansörlerin alçak binalarda karþýlaþtýrlmalarý. 
Toplam Puan: Bütün özellikler 
Emniyet: Kurtarma + Emniyet-bakým + Emniyet-kullaným + 
Depremlere direnç 
Ekonomik Uygunluk: Kurulum maliyeti + Seris maliyeti + Müþteri 
baðýmlýlýðý + Servis gereksinimi + Enerji tüketimi + Çevre 
dostluðu 
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emniyetlidir. Bina tabanýna kurulmalarý, normal olarak Uygunluða ait puanlar ve yüzde oranlarý Þekil 3’de 

karþý aðýrlýða sahip olmamalarý ve aþýrý hýzlanma gibi verilmiþtir. 

durumlarda kabini durdurmak için emniyetli boru Deðiþik özellikler için verilen puanlar deðerlendirme 

patlama valfine sahip olmalarý ayrýmý oluþturan ana 
yapanlar arasýnda bir miktar faklýlýk gösterebilirsede, genel 

öðelerdendir. Kabini yukarý harek ettirmek gerekli 
eðilimin deðiþme olasýlýðý azdýr. Tablo 1 ve Þekil 3’den 

olduðunda gereken sadece makina dairesi 
görüleceði üzere, hidrolik asansörler toplam puanýn %47 

kurulumunda yer alan küçük bir el pompasýdýr. 
sini alýrken, bunu %27 ile MDA ve %26 ile konvansyonel 

Yukarýda anlatýlanlarýn ýþýðý altýnda, hidrolik 
halatlý asansörler izlemektedir. Eðer Kurtarma + Emniyet-

asansörlerin deprem tehlikesi altýndaki bölgelere daha 
bakým+Emniyet-kullaným+Depreme direnç þartlarýndan 

uygun asansör tipi olduðu anlaþýlmaktadýr.
oluþan bir kombinasyon karþýlaþtýrýldýðýnda (Emniyet puaný) 

bu oranlar hidrolik, konvansyonel halatlý ve MDA asansörler 

için sýrasýyla % 75, % 21 ve %4 olmaktadýr. Ekonomik 
'Countermeasures for Elevators in 

uygunluk göz önüne alýndýðýnda; hidrolik asansörler %42 ile the Seismic Risk Zone of Istanbul', Proceedings of Elevcon 

en yüksek puaný alýrken bunu MDA ve konvensyonel halatlý 2004, p.183. 

'Eartquakes and Elevators', Elevator World, asansörler %33 ve %25 ile izlemiþlerdir. 

May 2004, pp.85. 

'Lift Drive Machines  A Different 

Approach', Elevator World, February 2004, pp.90. Türkiye þiddetli depremlerin tehtidi altýnda olan bir 

'Çiðli Belediyesi Belediye Sýnýrlarý ülkedir. En son Marmara depremi büyük hasara neden 

Ýçindeki Asansörlerin 2003 Yýlý Kontrolleri', Asansör Dünyasý, olmuþtur. Bununla birlikte, insanlar benzer depremlerin 

Sayý 62-63. her zaman olabileceðini çok çabuk unutmaktadýrlar. 

Safety and Servicing of Hydraulic Elevators', Blain 
Düþey transport alanýnda hizmet verenler (özellikle 

Hydraulics - Educational Focus, 2003. 
sismik bölgelerde) daha az emniyetli ekipman satarak 

'Series Production or Special Lift Systems?', Lift 
karlarýný arttýrmak yerine, öncelikle insan emniyetini göz 

Journal, November 2004, pp.28. 
önüne almalýdýrlar. Sorumlu ulusal komitelerin düzeltici 

'Permanent Magnet Synchronization Gearless 
uygulamalarý baþlatýncaya kadar makina dairesiz 

Drive', Elevator World, February 2004, pp.108. 
uygulamanýn arkasýnda durarak, fayda saðlamaya 

'Machine Room-less Lifts', Proceedings of 

çalýþmanýn maliyeti doðal afet bölgelerinde çok yüksek Elevcon 2000, pp.71. 

olabilir. Bu ýsrar nedenle, alçak katlý binalarda asansörler 'Influence of Fire 

daha pahalý ve daha az emniyetli olacaklardýr. Resistance-Biodegradable Hydraulic Fluids on Lift 

Performance', Kleemann S.A., Proceedings of Elevcon Doðal afetler göz önüne alýndýðýnda, makina 

2004, pp.21. dairesinin terk edilmesiyle endüstri geriye doðru büyük bir 

adým atmýþtýr ve þimdi yanlara doðru küçük, yetersiz 

adýmlar atmakla meþkul olarak emniyet þartlarýný sözde 

düzeltmeye çalýþmaktadýr. 

Hidrolik asansörler genellikle alçak binalardan 

oluþan, sismik tehlike altýndaki bölgelerde kullanýlmaya 

daha uygundur. Deprem tehlikesine karþý hidrolik 

asansörlerin kullanýmý halatlý asansörlere göre daha 
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