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Kazalarda Hayatini Kaybeden Isciler
Birer Sayidan Ibaret Degildir.

* 31 Ocak 2008 Istanbul Davutpasa'da kagak isyerinde meydana gelen patlama
sonucu 23 is¢i hayatimi kaybetti.

* Aralik 2009'da Bursa Kemalpasa'da madende meydana gelen is kazasinda
19 is¢i hayatini kaybetti.

* 3 Subat 2011 'de Ankara Ostim OSB'de meydana gelen patlama sonucu 20
isci hayatint kaybetti.

* [ 1 Subat 2011'de Kahramanmarag Afsin komiir sahasinda toprak kaymast
sonucu 10 is¢i hayatimi kaybetti heniiz bedenleri bulunamadi.

* 24 Subat 2012'de Adana Gokdere Koprii Barajinda meydana gelen kazada
10 is¢i hayatini kaybetti heniiz 4 'lintin bedenleri bile bulunamadi.

* 11 Mart 2012 Istanbul Esenyurt AVM insaatinda citkan yanginda 11 isci
hayatini kaybetti.

* 2 Nisan 2012'de Eskisehir'de madende gociik 4 is¢ci hayatini kaybetti.

* 3 Nisan 2012'de Erzurum'da TEDAS iscileri suda boguldu 5 isci hayatin
kaybetti.

* 5 Nisan 2012'de Tuzla'da patlama 2 ig¢i hayatini kaybetti. (Bugiine kadar
Tuzla Tersanelerinde yasanan kazalarda toplam 147 is¢ci hayatini kaybetti.)

* 13 Nisan 2012'de Kahramanmarasg'ta bir kot boyama fabrikasinda meydana
gelen patlamada 4 ig¢i hayatini kaybetti.

Is kazalart sonucu 2008 yilinda 865, 2009 yilinda 1.171, 2010 yilinda 1.434
isci hayatint kaybetti. 2011 yui saylart daha agiklanmadi. Ancak 1.600 civarinda
iscinin hayatimi kaybettiginin agiklanmast bekleniyor. Bu agiklanan saytlarin
o yil meydana gelen kazalarin degil, kapatilan davalarin sayist oldugu, bir
davamin ortalama 2 yil siirdiigii ve sadece toplam ¢alisanlarin %601 olugturan
sigortall calisanlar kapsadig1 diigiiniildiigiinde tablo daha da dramatik bir hal
aliyor.

2008 yuhindan 2011 yilina ig kazalarindan oliim neredeyse 2 katina ¢ikti. 2012
yilinda ise artik isciler 5%er 5°er, 10°ar, 10"ar oliiyor,

Hicbir iilkede insanlarin, igcilerin cant bu kadar énemsiz degildir. Isciler
kazalarda onar-onar oliirken, iscilerin sagligimin korunmasinda sorumlu olan
Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlig ise sadece seyrediyor.

Bakanlik gerekli diizenlemeleri, denetlemeleri yapmadig icin oliimlerin
sorumlusudur ve hesap vermelidir. Doneminde oliimlerin hizla arttigr bir onceki
bakan simdi Milli Egitim Bakani olarak, 4+4+4 yasastyla, cocuk gelinler, cocuk
imamlar, yasayan oliiler yaratmanin pesinde kogarken, yeni bakan ise eski
bakanmin devraldigr bayragi basarryla tastyor, isci oliimlerini eskisinden daha
bagarili bir sekilde seyretmeye devam ediyor.

Bunun yam sira Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi iilke capinda
yaklasik 3 milyon 500 bin LPG'li aracin giivenilirligini artirmay: saglayan
LPG/CNG Sizdirmazlik Raporu zorunlulugunu bir genelge ile kaldird.

Bu uygulamanin halkin can ve mal giivenligi acisindan 2000-2005 yillar:
arasina benzer, hatta daha vahim sonuglar doguracag bilinmelidir. Zira bu
uygulamalarla uzman miihendislerin istihdam edildigi ve standartlara uygun
doniigiim yapan yetkili firmalar piyasadan silinecek; onlarin yerine "merdiven
alt" tabiriyle anilan, uzman olmayan kigilerin calistigr kontrolsiiz ve denetimsiz
firmalar piyasaya tekrar hakim olacaktir.

Sermayenin daha fazla para kazanmast icin her seyi yapabilecek ve kendini
elestiren her kesimi sistematik bir gekilde yok etmeyi baslica gorevi sayan mevcut
iktidardaki anlayisin yanhshigimin altimi bir kez daha ciziyoruz. Emekten,
sanayilesmeden, kalkinmadan, tam istihdam, toplumsal refah, gercek bir
demokratiklesme ve bir arada yasamdan yana bakisiniz bugiin her zamankinden
daha onemlidir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odast
Adana Sube Yionetim Kurulu
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GOKDERE KOPRU BARAJINDA
MEKANIK TUNEL KAPAGI
PATLADI

Adana‘nm Kozan ilgesinde yer alan Gokdere Koprii barajinda 24 Subat 2012 tarihinde
mekanik tiinel (derivasyon tiinelinde) kapag1 patladi. Patlama sonucunda barajda ilk kez
tutulan su, derivasyon tiinelinden ge¢mesi sonucu tiinelin ¢ikig agzinda calisan baraj
is¢ilerinin sular altinda kalmasina sebep oldu. Sel sularina kapilan 10 isciden 4 tanesinin
cansiz bedenine ulagilirken olayin iizerinden 20 giin gecmesine ragmen 6 is¢iye halen
ulasilamadi. Kazanin ardindan Kozan Bagsavcilig1 sorusturma baglatirken, kaza ile ilgili
sebeplerin ortaya ¢ikarilmasi icin bilirkisi heyeti olusturdu. Bilirkisi heyeti icin Odamizdan
da iki uzman iiye istenmesi sonucunda biri is giivenligi digeri baraj ingaatlar1 konusunda
uzman olmak iizere iki liye gorevlendirildi.

Kazanin hemen sonrasinda aralarinda Sube bagkan ve bagkan vekilimizin de bulundugu
TMMOB'a bagh bazi1 odalarin yonetim kurulu iiyeleri de olay yerinde inceleme yapmak

tizere Koprii barajina gittiler.

S6z konusu kaza ile ilgili 29.02.2012 tarihinde basin toplantis1 diizenlendi.
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BASIN ACIKLAMALARI

Gokdere Koprii Baraji Insaatinda meydana gelen kaza
ile ilgili olarak diizenlenen ortak basin toplantisi:

Gokdere Koprii Baraji nin dolu hacminin 93 milyon m?
oldugu, barajin su tutulmaya baglanmasi ve doluluk oranin
87 milyon m3 hacme ulagildiginda derivasyon tiinelindeki
mekanik kapagin su basincina dayanamayarak koptugu
anlagilmigtir. Baraj ingaat1 tamamlanmadan gévdede su
tutulmaya baslanmis olmasi, mansap bolgesinde is¢ilerin
caligmaya devam etmesi felakete davetiye ¢ikartmigtir,
Dogru olmamugtir.

Dolayisiyla, barajin mansabinda ¢alisma yapan isgiler
hayatin1 kaybetmistir. Isci saghigi ve is giivenligi konusunda
dikkatsizlikler can ve mal kaybina yol a¢mistir.

Heyetimizin barajda yaptig1 6n incelemede karsilastig
sonuglar, baraj ingaatinda pek ¢ok soru igareti tasimaktadir.
Bu sorular1 kamuoyuyla paylasmamiz mesleki bir
sorumluluk olarak goriilmelidir. Kapagin kopmasina proje,
denetim, uygulama veya malzeme seciminin neden olup
olmadig1 ayrintili teknik bilirkisi raporunun sonucunda
anlagilacaktir.

Konunun aydinlatilmasini saglayacak onemdeki
sorularimiz soyledir :

* Tiinel ve derivasyon kapak projesinin maksimum su
basincina dayanikl tasarlanmig olmasi gerekirdi. Proje
buna uygun yapilmig midir?

* Imalatta kullanilan malzemelerin, projeye uygunluk
sertifikasyonu kontrol edilmis midir? Kapagin imalat1 ve
montajinda kullanilan kaynak test ve muayenelerinin
projeye uygunlugu kontrol edilmis midir?

* Kapak yerine ilk konuldugunda yetkili kisiler
tarafindan gerekli kontrol ve muayeneler yapilmig midir?
Yapilmigsa kayit altina alinmig midir?

* Mekanik tiinel kapagini destekleyen iist esikteki
betonarme yap1 elamanlarinda kopma oldugu goriilmiigtiir.
Betonarme yapi1 elemanlarinin kopmasinin nedeni yiiksek
su basinct midir, yoksa teknik sartnameye uygun olmayan
beton kalitesi midir?

* Barajda su tutulmaya baglandiginda, kapaktan su
sizintilarinin oldugu ve kum torbalariyla 6nlem alinmaya
calisildig ifade edilmigtir. Bu denemenin fayda etmedigi
goriildiigli halde is¢iler neden tiinelin c¢ikis agzinda
(mansabinda) calistirilmaya devam edilmisgtir?

* Boylesi bir yapin acil durum eylem planinda mutlaka
bulunmasi1 gereken "taskin ve sel" riskine kargin
yapilacaklar 6nceden planlanmig midir? Planlanmigsa
kaza esnasinda ve sonrasinda bunlarin ne kadari
uygulanmigtir?

* Barajda su tutulmaya baslanmasindan sonra mekanik
kapagin arkasina yapilmasi gereken beton tikag, sizintinin
devam etmesi nedeni ile yapilamamustir. Sizintinin devam
etmesine ve beton tikacin yapilmamasina ragmen iscilerin
hala tiinelin ¢ikis agzinda (mansabinda) ¢alistirilmaya
devam edilmesi can kayiplarinin bir numarali nedeni degil
midir?

* Meydana gelen kaza, proje hatasindan mi, uygulamadan
mi, uygun olmayan malzeme seciminden mi, denetim
zaafindan m1 kaynaklanmistir? Arastirmanin temel ekseni
bu sorular ¢ercevesine oturtulmalidir.

* Bugiin itibariyle kaza ile ilgili yargi siireci baglamistir.
Yarg siirecinde yukardaki sorularin yaniti son derece
Oonem arz edecektir. Kazanin nedenleri konusunda teknik
bilirkisi heyetinin hazirlayacagi raporun sonucunda netlik
kazanacaktir.

28 SUBAT 2012
TMMOB
ORTAK BASIN TOPLANTISI
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LPG'Li ARAGLARDAN
"GAZ SIZDIRMAZLIK

~ RAPORU"
ISTENMEMESI,
FACIALARA YOL
ACACAK BiR KARARDIR

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi1 Uyariyor:

LPG’li Araclardan "Gaz Sizdirmazlik Raporu" Istenmemesi, Facialara Yol Acacak Bir Karardur,

Araclarin LPGye Doniigiimii ve 1lgili Piyasanin Denetiminde Ulasilan Diizey ve Disiplin Bozulmak Uzeredir,
LPGli Araglanin Trafikte "Hareketli Bombalara" Déniismesi Soz Konusudur, Bu Gidise "Dur" Denilmelidir,
Yeni uygulama yedi yilda saglanan denetimi ortadan kaldiriyor

Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Karayolu Diizenleme Genel Miidiirliigii niin 19.12.2011 tarihli
Genelge’si; 22.03.2010 tarihli 6nceki genelgede belirtilen uygulamaya aykir1 olarak, ara¢ muayene istasyonlarinda
(LPG ve CNG takili araglar icin en gec bir ay 6nceki tarihe ait "Gaz Sizdirmazlik Raporu") aranmasi zorunlulugunu
kaldirmis, gaz sizdirmazlik raporu bulunmamasini "agir kusur"dan "hafif kusur"a doniistiirtilmiistiir. Bu durum LPG'li
ara¢ kullanicilarinin keyfiyetine yol agmis ve 2012 yili Ocak ay1 basindan itibaren gaz sizdirmazlik testlerinde ciddi
bir diisiis ger¢eklesmistir. Bu yeni uygulama ile 2005 yilindan 6nceki denetimsiz ortama geri doniilmiis, 6zellikle son
yedi yildir gerceklestirilen sistemli, disiplinli denetim sayesinde olusan yaygin giivenilirlik ortadan kalkmaya, halkin
can ve mal giivenligi ciddi bir sekilde tehdit edilmeye baglanmigtir.

Uygulama mevzuata aykiridir

Bu uygulama, alternatif LPG/CNG yakiti kullanan araclarin imalati, tadilati ve montaji (LPG ye doniisiimii) ve
periyodik kontrollerinin uluslararasi-ulusal standartlara uygun olarak yapilmasini saglayan Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi nim 28.11.2008 tarihinde yayimladig1 "Araclarin Imal Tadil ve Montaji (AITM) Hakkinda Y&netmelik"
hiikiimlerine agik bir aykirilik olusturmaktadir. Zira s6z konusu Yonetmelikte, araglarin LPG/CNG"ye donlislimiine
iligkin biitlinliiklii 6nlemler siralanmis ve bu biitiinliik icinde Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, TSE, MMO veya
otomotiv ana bilim dal1 olan liniversiteler kurumsal ayaklar olarak tanimlanmgtir. Yonetmelikte araclarin yakit sisteminin
hangi standartlara gére LPG/CNG'li kullanima doniistiiriilebilecegi, bu islemlerin kimler tarafindan yapilabilecegi,
doniisiimlerin ve kullanilacak ekipmanin denetimi, gaz sizdirmazlik testlerinin kimler tarafindan yapilacagi, denetim
ve test raporlarinin nerelerde aranacagi ve biitiin bu iglemlerle ilgili yetkilendirilen kurum ve kuruluglar acik bir sekilde
tanimlanmis bulunmaktadir. Kisaca Yonetmelik; yakit sistemi tadilati yapilan araglarin ilk LPG/CNG sistem montajinda
ve daha sonra ara¢ muayene istasyonlarindaki Periyodik Muayeneleri sirasinda "Gaz Sizdirmazlik Raporu"nun aranmasini
zorunlu hale getirmis ve bu raporu verecek kurum ve kuruluglari da MMO, TSE ve otomotiv ana bilim dali olan
iniversiteler ile il merkezi belediye hudutlar1 disindaki yerlerde arac muayene istasyonlari olarak belirlemistir. Ancak
Ulastirma Bakanligi nin s6z konusu genelgesi, Bilim, Sanayi ve
Teknoloji Bakanlig1 nin Y6netmelikle diizenledigi mevzuata agik bir sekilde aykiridir.



