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'MOBIL ARAGLARDA KULLANILAN
MERKEZi YAGLAMA SISTEMLERININ EKONOMIYE VE
GEVREYE OLAN KATKILARI

Nuri KURTBAY

OzZET

Sunulacak calismada, merkezi yaglama sistemlerinin teknik bilgileri ile kullanildigi sahalar hakkinda
bilgi verilecek, ekonomiye ve cevreye olan katkilari konusunda elde edilen veriler aktarilacaktir.
Bahsedilecek olan katkilara sizlerin de bir seyler ekleyebileceginiz kanaatini tagiyoruz.

Merkezi yaglama sistemleri ylzyilimizin ilk yarisinda kullaniimaya baslanmis ve siirekli gelistirilmistir.
Son ceyreginde elektronik olarak kontrol edilen pompalarla nihai seklini almis ve bu sekilde
yayginlagsmistir. Merkezi yaglamalarda kati ve sivi gresler kullaniimaktadir. Sivi gres kullaniminda
NLGI 000.00.0 gresler - 25 ° C ile + 80 ° C kullanabilirler . Bu gresler dodada ¢6zulebilir nitelikte
Uretilebilmektedir. Gres kullanimini beste-birine kadar indirdigi icin ekonomiye ve gevreye yapilan katki
bu sistemi kullanan her arag ile birlikte artmaktadir. Araglarin bakiminin dizenli ve saglikh bir bigcimde
yapiliyor olmasi sebebi ile yiz binlerce ara¢ daha az ariza yapmakta, daha az metal ve plastik yedek
parcaya ihtiya¢ duyulmaktadir.

GiRiS

Merkezi yaglama sistemleri mekanik olarak ¢alisan her tirlG ara¢ ve mobil araglar igin distiniimus ve
yaglama noktalarinin (gresorliklerin) istenilen miktarda ve istenilen siklikta yaglanmasina yoénelik
mekanizmalardir. Sivi yag, sivi gres ve kati gres yaglama maddesi olarak kullanilmakta ve bunlar igin
muhtelif sistemler gelistiriimektedir. Mobil araglar sivi gres ve kati gres olmak Uzere yataklarinin
turlerine bagl olarak degisik yaglama sistemlerine sahiptir.

MERKEZi YAGLAMA SISTEMLERI

Yeni rekabet sartlari, makina hizlari ve verimin artmasi gerekliligini ortaya ¢ikarmigtir. Artan hizlar ve
is glcl maliyetleri ise makinalarda merkezi yaglama sistemlerini bir mecburiyet haline getirmektedir.

Merkezi yaglamada amag, makina Uzerindeki bir veya birden fazla noktaya gerekli zamanlarda,
degisik miktarlardaki yagi iletmektir.

Merkezi yaglama Sistemleri iki ana grupta toplanir (Tablo 1). Birincisi strekli yag dolagimi gerektiren
sistemlerdir. Burada yag gerekli noktalara, degisik miktarlarda, surekli olarak basilir. Noktalardan
dénen yag ise bir dénis borusu ile tekrar depoya iletilir. Ornegin sanziman yaglamasi gibi sogutma
isleri istenen vyerlerde. Ikincisi gonderilen yaglama yaginin geri donlsinin olmadigi tipteki
sistemlerdir. Bu sistemde degisik miktarlardaki yag, belirli zaman araliklarinda ilgili noktalara basilir ve
ilgili bélgede bir yagd filmi olusturulur. Yag depoya dénmez. Bu tip sistemlerde sivi yaglama, gres
yaglama, yag hava karigimi puskurterek yaglama sekilde ayrilirlar. ( Sekil 1)
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Sekil 1.

Tablo 1. Merkezi yadlama sistem tipleri

|  Geri Déniislii Sistemler

Yaglayici
Sivi Yaglar

Sivi Yaglar

Sivi Yaglar

Sivi Yaglar
Sivi Yaglar
Sivi Yaglar

Sivi Yaglar

Sistemler

Geri Donligsiz Sistemler

Tek Hath Sistemler

Progresif Sistemler

iki Hatlh Sistemler

Cok Hath Sistemler

Kisitlayici Sistemler

Pulverizasyon Sistemler

Yag+Hava karigimi Sistemler-

Yaglayici
Sivi yaglar, gresler
(NLGI Sinifi 000-1)

Sivi yaglar, gresler
(NLGI Sinifi 000-2)

Sivi yaglar, gresler
(NLGI Sinifi 000-3)

Sivi yaglar, gresler
(NLGI Sinifi 000-2)

Sivi yaglar
Sivi yaglar

Sivi yaglar
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Merkezi yaglama sistemleri (i¢ ana pargadan olusur

e Pompa (Sekil 2)
e Dagitici elemanlar (Sekil 3)
e Kumanda Unitesi ( Sekil 4)

= 5

Sekil 2. Pompa Sekil 3. Dagitici eleman

Sekil 4. Kumanda unitesi

Gres Yaglama- Progresif Sistemler

Progresif sistemler bir pompa, dagitici elemanlar ve kumanda Unitesinden olusur. Progresif dagiticilar
sivi dagiticilarin aksine, pompa ¢ikisina seri olarak baglanirlar. (Sekil 5)

Her dagitici eleman kendi noktasina yag basmadan, bir sonraki dagiticiya yag gitmez. Her eleman
kendi noktasina kendi dozaji kadar yag gonderir.
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SISTEMLER

PROGRESEF
S1STEMLER

A POMPA
B YABLAMR NOMTASI
C KISICI

D TEK HAT DABITICISI

E TAHLIVE HATTI
F BASING HATTI
G TAHLIYE VALFY
H ANA HAT

Gres pompalari, elektrik, pnédmatik hidrolik veya el ile tahrikli olabilir. Bu sistemlerde basing 250 bar’ a
kadar c¢ikabilir. Bu nedenle baglantilarda genellikle ¢elik gekme borular ve 6rgull hortumlar kullanilir.
Depolar 2-30 It arasinda degisir. Pompalarin tek, iki veya daha fazla c¢ikish olanlari mevcuttur.

PROGRESIF DABITICI
odnlis HATTI

DABITICI

(iki hatli)

Sekil 5. Muhtelif sistemler

Genelde tekli veya cift cikiglar kullanilir. Debiler 1-40 cm?3/dk arasinda degisir. (Sekil 6)
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Sekil 6. Progresif dagitici sistemi

Dagitici pistonlar Ug ila dokuz arasi elemanin bir arada bulundugu gruplar seklinde bulunur. (Sekil 7)
Dagiticinin kapasitesini piston c¢api ve stroku belirler. Pistonlar hassas honlanmis blok igersinde
hareket ederler. Her piston kendinden 6nceki pistonun ilgili noktaya yag géndermesinden sonra
harekete gecger. Gerektiginde bazi pistonlarin gikiglarinin blok igerisinden birlestirilip tek gikis haline
getiriimesi mumkuindur. Boylece yaglama miktari arttirilabilir. Art arda dagiticilardan birisinde tikanma
olmusgsa sonraki pistonlar galismayacaktir.

Sekil 7. Progresif dagitici elemanlari

Bu nedenle progresif sistemlerde pompa c¢alisma suresini zaman rélesi degil monitorler belirler. Sinyal
salteri, en sondaki pistonun éniinde bulunur. Tim pistonlar diizgln olarak ¢alisirsa en son piston da
¢alisir. Son pistonun galismasini salterin monitére bildiriimesiyle tim noktalara yag basildigindan emin
olunur ve pompa durur. Pompa zaman rdlesi veya makina strok adedi sonucu tekrar calismaya gecer.
Kullanilan salterlerin mekanik veya fotoelektrik tipleri vardir. Blylik makinalarda gres pompasi
cikislarinda bazi hatlari agip kapayan elektrikli valfler de kullanilir. Makinanin galismayan bdlgelerine
yag gonderilmez. Merkezi gres sistemlerinde kullanilan monitorler zaman roélesi veya sayici olarak
gérev yapabilir. Elektrik kesilmesi, ariza vs. durumlarda geg¢mis calismalari hafizada tutarlar ve
islemlerine kaldiklari yerden devam ederler. Merkezi gres sistemlerinin igletimesinde tikanma ve
arizalarin giderilmesi i¢in konulan gresin temizlik ve filtrasyonuna dikkat etmek gerekir. Seviye
salterleri gres seviyesini belilemede kullanilir. Blylk sistemlerde eksilen gres seviyesi pndématik
pompalarla otomatik olarak doldurulur.

Merkezi yaglama sistemlerinin se¢iminde, 6zellikle dagiticilarin sec¢imini yaparken, yaglama noktasina
gereken yag hesabi yapmak, optimum yag kullanimini saglar.
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Tablo 2’de baz tecribe ile elde edilmis degerler ve endustride ¢ok kullanilan plastik enjeksiyon
makinalarinda gereken yag miktarini dngéren bir hesap érnegi asagida gosterilmistir. (Sekil 8)

Tablo 2. Hareketli noktalarda yaglama igin gerekli yag miktari q (cm3/h)
(Bu formdller uygulamalar ile teyid edilmistir)

Q cmih .
1 Bii"':i;r Q=4:107 " dy "2 dn = Yatagin ortalama gapl
yata a= Bilya sirasi adedi
a= Bilva' sirasi adedi
2| Bilyala Q=0-10"-h-a-K i: Strok mesafesi
dik Hiz faktdrd
yataklar
d= Mil gapa
s Kayar Q-2:10-d4.5-x |8~ Yatak eni
diner : K= Hiz faktord
yataklar
Kkayar ” Strok
4| g1k Q=2:10%-d-(B+h):K | h= To
yataklar
s| fticiler E a=15-10*u-B-K | u~" Temas ylizeyi gevredi
\U 5
/_h‘ -r-
] Disli 0"5"]0"‘5,“'0']‘ de=. Temas Gapl
Giftl
fietim , p= BN
| zinciri =178t L~ uzunluk
Kayar . o= en
8 yataklar /-"—"" ! Q=610+ (L+h)-K l::: boy
{ 7 3 strok

*Sivi greslerde miktalar % 20-40 arasi azalir.

2

Sekil 8. Hiz faktori
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Sonug olarak merkezi yaglama sistemlerinin kullaniimasi ile birlikte, yaglama sivisinin hangi oranlarda
dagitilacagi ve ne miktarda gonderilecedi hesaplanarak, yataklarin ihtiyaci olan yag tam istenilen
Olcide basilir. Béylece bir tasarruf saglandigi gibi, tezgahlardaki asiri yagdan dolayr meydana gelen
kirlenme de dnlenmis olur.

Kayar Doner Yatak 1

Gerekli yag miktari : Q d (mil capi) = 80 mm

Q=2.10*d.B.K. B (yatak eni) = 20 mm

YATAK 15 sn de 2 tur ddndigu takdirde , 2 dak’ da % tur ; yani 2 tur / dak yapacaktir. (Sekil 9)
Tablodan K (hiz faktér) = 0.30

Q =2.10."80.20.0.30 = 0.09 cm? /saat

2

Sekil 9. Yatak tipleri

Kayar Dik Yatak 2

Gerekli yag miktari : Q d (mil gapi) = 150 mm

Q =2.10. “.d. (B+h). K B (yatak eni)= 100 mm

h (strok boyu)= 400 mm

Mil 30 sn’ de 1 strok, yani 2 dakikada 2 strok yaptigi takdirde tablodan K (hiz faktéri) = 0.30
Q=2.10."d. (B+h). K

Q =2.10 * 150 (100+400) 0.30

Q 4.5 cm?® /saat

Kayar dik yatak 'da 1.5 cm?® /strok kapasiteli dozaj elemani kullanildig takdirde, diger kayar doner kol
yatagina 20 dakikada bir yaglama yapacak 0.03 cm? / strok kapasiteli dozaj elemani kullanilir.
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Geri Doniusli Surekli Yaglama Sistemleri

Bu tip sistemler yagi surekli olarak ilgili noktalara basarlar. Bu nedenle hidrostatik yaglama sistemleri
de denebilir. Pompalar genellikle elektrik motoruyla tahrik edilir. Tek ¢ikistan 20 cikisa kadar
basabilecek sekilde pompalar mevcuttur. Pompa tipleri disli, paletli veya pistonlu olarak gruplandirilir.
Depo kapasiteleri sistemin yagd ihtiyacina gére hesaplanir. Depolarin Uzerinde pompadan baska
basing ve donus filtreleri seviye salterleri ve yon kontrol valfleri bulunur. (Sekil 10)

2

Sekil 10. Geri donusli sistemler

iki ana yaglama sekli vardir. Birinci sekilde tek ¢ikish pompanin bastigi yag, dagiticilarda , kisicilarla
degisik debilere ayrilir ve istenilen noktalara ulastirihr. Bu elemanlari ¢ok c¢ikish bir pompanin
cikiglarindan birine koymak, diger ¢ikiglari ise yataklara direkt olarak baglamak mimkundar.

ikinci tip sistemde, pompanin gok ¢ikisi vardir ve her ¢ikis ayri noktaya yag basar .

Cok miktarda yag sirkilasyonu olan biyik sistemlerde, yagi yataklara basan ¢ok ¢ikisli pompadan
bagka bir de diguk basin¢l besleme pompasi kullanilir. Bu yataklardaki basincin 3-7 bar kadar altinda
bir basinci dagitici pompaya basar. Dagitici pompa basingli yagdi yataklara génderir. Sanziman vs.
yaglamasinda basing gerekmediginden kisicilarin ¢ikiglari bir veya birkag ayri noktadan, kullanici
noktaya ulastirilir. Kisici elemanlar tekli, tgli ve besli gruplar halinde bulunup, her birinin debisi
Uzerinden ayarlanabilir

Geri Doniisii Olmayan Yaglama Sistemleri

Bu tip sistemler, presler plastik enjeksiyon makinalari, vingler takim tezgahlari gibi makinalarda
kullanilir. Belirli zaman araliklarinda, tek pompadan basilan yad pistonlu dagiticilar yoluyla her
noktaya istenilen miktarda basilir. Pompa durur. Dagitilan yad noktalarda kalir, geri dénmez.
pompanin bir sonraki ¢alismasina kadar yataga yag basiimaz . Bu sistemlerde pompalar basmali ve
kollu tip el kumandali olabilecegi gibi elektrik motoru, hidrolik veya pndomatik tahrikli pompalar da
kullanilabilir. Elektrik motorlu Unitelerde, zaman rélesi veya sensoérlerle pompaya istenilen araliklarla
kumanda edilebilir.(Sekil 11)
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2

1- Pompa

2- Kontrol Gnitesi
3- Konnektor

4- Dozaj elemanlari
5- Basing salteri

Sekil 11. Merkezi sase yaglama sistemi

Yaglama pompalarinda bir depo, basing emniyet valfi, doldurma filtresi ve yag seviyesini kontrol eden
seviye salteri de bulunur. Disli veya pistonlu tip pompalar kullanilir. Seffaf akrilik veya metal depolar
mevcuttur. Metal depolarda seviye gostergeleri bulunur. Segilecek pompalarin debisi, kullanilacak yag
miktarina gére ayarlanir. 0.1 It/dk’dan 0.5 It/dk’'ya kadar debilerde pompalar vardir. Bu pompalarin
tumu aralikh galisma prensibine goére tasarlanmistir. Genel kural, ¢alisma slresinin en az 4 misli
bekleme suresi olmasidir. Pompanin ¢alismasi esnasinda dagitici pistonlari 6nundeki yag yaglama
noktalarina basilir. Pompanin durmasiyla devre basinci sifirlanir. Bu esnada dagiticilara bir sonraki
calismada basacagi yag yuklenmis olur. Pistonlu dagiticilar pompanin her ¢alisma -durma ¢evriminde
noktaya ayni miktar yagi basarlar. Pompanin ¢alisma siiresinin basilan yag miktarina etkisi yoktur. Bu
nedenle noktalara gonderilecek yad miktari, secilen dagitici kapasitesiyle ayarlanabilece@i gibi
pompanin ¢alisma-durma frekansinin azaltilip-cogaltiimasiyla da degistirilebilir. Bu sekilde ayarlanmis
tim otomatik yaglama sisteminde iki zaman rélesinden birincisi pompanin ¢alisma araldini digeri de
bekleme siresini belirler. (Sekil 12)

yaflama gevtimi
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. . : x -
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Sekil 12. Yaglama zaman grafigi
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Pistonlu dagiticilar, bir piston, ¢ek valf ve kegelerden olusur. Pistonun stroku istenilen yag miktarini
basacak sekilde sinirlandiriimistir. Pompa devreye yagd bastiginda piston itilir. Pistonun énlindeki yag
istenilen noktaya basilir. Piston hareketini bitirdikten sonra pompanin ¢alismasi basilan miktari
arttiramaz.

Pompanin durmasi ile birlikte hattaki basing sifirlanir. Bu durumda yay kuvveti ile piston geri dénerken

arkasinda bulunan yag, cek valften gecerek pistonun 6nline dolar. Boylece bir sonraki galismada
basilacak yag pistona dolmus olur. (Sekil 13)

2

Sekil 13. dagitici galisma prensibi

Dagitici elemanlar bir nipel blogu tzerine tekli, G¢lu veya besli gruplar seklinde monte edilirler 0.1-0.16
cm? arasi kuguk boy 0.2-1.5 cm?® arasi buyuk boy olarak iki ayri boyutu vardir. Direkt olarak yaglama
noktasina baglanabilen tipleri mevcuttur. Dagiticilar genellikle makina Gzerinde sabit noktalara blok
Uzerinde monte edilirler. Noktalara olan hareketli baglantilar polyamid hortumlarla, 6zel rakor ve
baglanti parcalariyla baglanir. Merkezi yaglama sistemlerinde calisma ve bekleme siresi zaman
rolesiyle saglanabildigi gibi, makinanin hareket sayisina goére de ayarlanabilir. Bunun igin gelistiriimig
elektronik kontrol Uniteleri mevcuttur.

Cok dagiticih uzun sistemlerde pompanin c¢alisma slresi zaman rolesi yerine sistemin en sonuna
konulan bir basing salteriyle saglanir. Bu sayede pompa tim dagiticilari doldurur doldurmaz hattaki
basing ylkselince basing salteri ile durdurulur. Hat Uzerindeki kagak, patlayan boru vs. neticesinde
salter atmayacagdindan buradan alinan sinyal ile emniyet alinabilir. Hidrolik ve pndmatik tahrikli
pompalarda, pompa kumandasi pompayi tahrik eden hidrolik veya pndmatik valfin Gzerinden saglanir.

Sivi yaglama sistemlerinin devreye alinmasinda tavsiye edilen sekil, mimkin oldugunca kiguk
dagiticilarin  segilmesi ve yaglama frekansinin arttirimasiyla yag miktarinin ayarlanmasidir. Bu
ayarlama, noktalardan disari akmayacak sekilde olmali fakat yatakta surekli bir yag filmi olusmasini
saglamalidir.

Mobil Araglarda Kullanilan Sase Yaglama Sistemlerinin Ozelliginden Dogan Faydalar
Sistem Ozellikleri

1- Otomatik ve tam yaglama imkani

2- Kuguk dozajlarla daha sik yaglama imkani

3- Elile yaglama zamani ihtiyacini ortadan kaldirmasi
4- Optimum yaglama miktarina ulagiimasi

5- Planl servis araliklarina imkan vermesi
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Kullanicinin Avantajlari

1- Daha duslk asinma ve kirilma dolayisiyla daha az durma ve maliyet distrme olanagi.

2- Daha seyrek ve suratli tamir dolayisiyla tasarruf imkani

3- Yaglama ile ilgili is¢ilik maliyetinin en aza indirilmesi

4- Daha az yag kullaniimasi ile tasarruf saglanmasi

5- Nakliye araglarinin daha verimli ve kesintisiz olarak ¢alismasi dolayisiyla tasarruf saglanmasi

Bahsedilen sistem Ozelliklerinin kullaniciya olan faydalari ile ilgili yapilmis olan ¢alisma ve arastirma
sonuglari ayni sira ile asagida kisaca sunulmustur.

e

10

year 2 a0 ¥ decreas

year 3 _ . S

expeoted denn
'-e\___w

T T T T T %
2a 30 &0 A4 104

Sekil 14. Arastirma sonuglari

1- On dingil, sehir otobUslerinin en kritik pargalarindan birisidir. Alman BVG firmasinin yaptidi
arastirma sonuglari soyledir.(Sekil 14)
Merkezi yaglama takilmis otobusler

Sadece 3 yillik bir tecriibe neticesinde 6n aks kirilmalari % 60 oraninda azalmistir.

2- Bes yillik bir sure zarfinda merkezi yaglama kullanilan ve kullanilmayan iki ayri kamyon filosu igin
700.000 km/kamyon ortalamasi ile bir arastirma yapilmistir. 16-19 t kapasiteli kamyonlardan olusan
filonun 5 yil boyunca her tirll servis ve bakim masraflari sdyle olusmustur.(Sekil 15)

DmM

without with

Sekil 15. Merkezi yaglama olan ve olmayan araclarin bakim masraflari
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Tasarruf tutari 10.500 DM veya % 15
veya DM 2.100 /yil/kamyon
Merkezi Yaglama takilan kamyonlar, takilmayanlara gére daha az bakim gideri gerektirmektedir.

1,606

O

145
s

marnual aulomalic

‘'Sekil 16. Yaglama isciligi

3- Normal olarak bir aracin yillik el ile yaglanmasi suresinin 24 saat/yil / kamyon oldugu kabul
edilmistir. Merkezi yadlama sistemlerinde 2 saat/yil/lkamyon kontrol ve yag deposu doldurulmasi
ongorulmustir. Sistemin servislerde yapilacagindan dolayl saat Ucretinin 73 DM/saat oldugu
distndlip tasarruf miktarinin 1.460 DM/kamyon / yil oldudu hesaplanmigtir. Dogaldir ki Turkiye
icin bu tasarruf, iscilik Gcretlerinin daha disuk olmasi nedeniyle, daha az ¢ikabilir. (sekil 16)

4- Otomatik merkezi yaglama sistemlerinin kullaniimaya baslamasi ile birlikte 6nemli miktarda
yaglama maddesinin tasarrufu mimkin olmustur. Takribi olarak kullanim miktarlari séyledir.

Manuel

Gres / yatak / yil 20 cm?

Gres / kamyon Uzerinde 24 nokta 480 cm?
Gres / yil / kamyon 12.5 kg

(Ayhk 2 kez yaglama)

Otomatik

Gres / 24 noktalik gevrim 7.2 cm?®

Gres / glin 6 saat-gevrim-bir vardiya 9.6 cm?
Gres /yil 2.4 kg

Yagin fiyatinin yaklasik olarak 7 DM/kg oldugu varsayilirsa. Tasarruf = 12.5 kg - 2.4 kg O 71
DM/kamyon/yil . Ancak burada asil dikkat edilmesi gereken noktanin her yil kamyon basina 10 kg
gresin dogaya atilmayarak cevreye ve yesilci harekete olan katkisidir. Bu konu daha sonra ele
alinacaktir. (Sekil 17)
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Sekil 17. DM bazinda yaglama gideri

5- Merkezi yadlama sistemi ile donatiimig kamyonlar daha uzun araliklarla servise girmekte ve genel
olarak durma zamanlari daha az olmakta, bu ise her yil daha ¢ok gelir elde etmelerini
saglamaktadir.

Bir kamyon modeline ve durma surelerine bagli olarak yilda 4.550 DM ila 7.350 DM arasinda ek gelir
elde etmektedir. Hesaplamalarda 1.400 DM/kamyon/gin rakami kullaniimigtir. (Sekil 18)

Ha=sis: OM 1,400 revenue/truckiday

Sekil 18. Yillik gelir artigl

Ekonomik olarak kolaylikla él¢ulebilen faydalar, 6zetlenmis bir sekilde yukarida sunulmustur. Ancak
konuyla tanigan herkesin, bir miktar da tahmin ve varsayim gucunu zorlayarak, bu tur bir sistemin
faydalarina bir ¢ok yeni madde ekleyebilecedi agiktir. Teknik ve gayri teknik olarak siniflandirilan bu
faydalardan bazilari soyledir :
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e Her trld yol, hava ve teknik destek olumsuzluklarina ragmen tam zamaninda yaglama yapilarak
surpriz ariza ve yolda kalmalarin 6nemli él¢clide ortadan kaldiriimasi. Bu arada dikkat edilmesi
gereken nlans soyledir. Yataklarin yaglanmamasi veya eksik yaglanmasi neticesinde bozulmalari
beklenen ve dogal sayilabilecek bir sonuctur. Halbuki bakimi tam bir aracin mekanik, elektrik v.b.
nedenlerden fonksiyonunu kaybetmesi veya yolda kalmasi, pargalardan birinde meydana gelen
arizadan, yani beklenmedik bir durumdan dolayidir.

e Arizalar 6nceden tahmin edilemeyecedinden Onlenemezler, ancak yagdlama problemlerinden
dolayl meydana gelen bozulmalar 6nlenebilir. Ayrica fazla miktarda gres ile yaglanan ve disariya
yag tasmis olan yataklarda, ¢evredeki tozlarin Gzerlerine yapismasi ve yatagin igcine nifuz ederek
asindirmasi sonucu asinma ve bozulmalar meydana gelmektedir. Hareketsiz bir yatak igcine yagin
dizgln olarak basilmasi ¢ok zordur. Yag birbiri Uzerine statik olarak yUklenmis pargalari itip
aralarina girmeyecek ve buldugu en kisa ve kolay yoldan disari atilacaktir. Halbuki hareket
halindeki bir yataga sik araliklarla eklenecek az miktarda yag mevcut yag filmine kolaylikla
eklenecek ve gorevini tamamlamadan disariya atilmis olmayacaktir. Disari atilan yaglar yatada
daha Once giren ve artik 1sinarak incelmis gorevi bitmis olan yaglardir. Cevreye hem % 80
oraninda daha az yag ¢cikmakta hem de dodada pargalanabilen yaglar biodegradable dmudirlerinin
son anina kadar kullaniimaktadirlar.

e Olaylarin ekonomik ve cevreye olan katkilarinin yani sira insanlarin hayatlarini kolaylastirici
yonlerinin de incelenmesinde fayda vardir. Toplumda sik¢a kullanilan otobis, minibus, kamyon
v.b. aracglarda meydana gelebilecek arizalar bir ¢ok kisinin isine mani olacak, eder bu araclar
itfaiye araci, ambulans, tehlikeli madde tankerleri v.b. islerinde kullaniliyor ise belki insan hayatinin
s6z konusu oldugu olaylara sebep olacaklardir.

e Tarim ve is makinalari Uzerinde merkezi yadlama bulunmasi sayesinde bu makinalarin
kilometrelerce yolu yaglama yaptirmak icin gitmelerine gerek kalmayacak, tarim mahsulleri
toplanamadiklari igin bozulmayacaklardir.

e Yurt savunmasi g6z 6nune alindiinda, askeri araclarda merkezi yaglamanin énemi daha da
artmaktadir. Aylarca arazide gezecek olan bir aracin bakimi, savas sartlarinda oldugu kadar barig
zamaninda da hem zor hem masrafli olmaktadir. Ariza yaparak kendinden beklenen goérevi yerine
getirmeyen askeri araglar Glke savunmasina ciddi zararlar vermekte ve can kayiplarina neden
olmaktadirlar.

e Denizcilik sektérinde de kullanilan merkezi yaglama sistemlerinin hem daha az atidin denize
karismasi hem de daha az makina ve aksam arizasi yapmasi sonucu 6nemli faydalari mevcuttur.

e Merkezi yaglama sistemlerinin her gecen giin kullanim alanlarinin artmasina ragmen, sadece
mobil araglardaki faydalari bile ekonomi ve gevre igin ¢ok ciddi boyutlardadir. Ulasiimasi gl¢
noktalardaki gresorliklerin, tikanmis gresorliklerin, kirle kapanmis gresorliklerin - dizgin
yaglanmamasi, bazi gresorliiklerin yaglama sirasinda unutulmasi v.b. gibi sebepler dinya
Uzerinde her yil ylzbinlerce aracin muhtelif blyUkliklerde arizalar yapmasina, pargalarini daha
¢ok gcabuk asindirmasina, bir gogunun bu sebepler nedeniyle gérev yapamaz duruma gelip bir gok
isleri aksatmasina, isglcU kayiplari yaratmasina, kazalara sebebiyet verilmesine, tonlarca
parcanin ve aracin atilmasina sebep oldugu, glinimizde yadsinamaz bir gergektir. Araglara
diizglin bakim yapmamamizin faturasini dogal ¢evre de ciddi bir bicimde 6demektedir.

Bu tur 6rnekleri gogaltmak mumkindir. Ancak burada dnemli olan 6érneklemelerden ziyade sistemin
ana fonksiyonlarinin faydalarinin ve hizmet verebilecegdi alanlarin ¢oklugudur.
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SONUG

Gresorllik noktasi bulunan ve kaymali yataklara sahip olan tim makinalarda kullanabildidi igin nerede
ise sinirsiz bir uygulama sahasina sahip olan bu sistem, tanindigi oranda artan bir kullanima sahip
olmaktadir. Birka¢ adet yaglama noktasindan baglayip yizlerle ifade edilebilen sistemlerin
yaglanabildigi ve insan faktoriinin ortadan kaldirildigi bu sistemler, yillardir son derece givenilir, hem
ekonomiye hem cevreye faydali bir bicimde hizmet vermis olup, artan bir hizla hizmet vermeye devam
edecektir. Daha dislk asinma ve kirilma, daha az durus sureleri, daha seyrek bakim ve tamir ihtiyaci,
daha az yaglama ve tamir isciligi, daha az yag ihtiyaci daha verimli, kesintisiz ¢alisma imkani ¢gevreye
daha az yag atigi olusmaktadir. Ayrica arizalardaki azalma nedeniyle ylz binlerce aragtan, yiz
binlerce arizali parga, plastik, demir v.b. dodaya atilmayacak, bunlari Gretmek igin gereken enerji, ham
madde, isgucl v.b.’den tasarruf edilecektir.
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