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OZET

Insan hayatia konfor ve kolaylik saglayan tagima sistemi asansorler, bazen de standart dist {iriin
kullanma, yetkisiz ve ehil olmayan kisi ve firmalar tarafindan bakimmin yapilmasi, yetersiz ve eksik
yapilan bakim onarimlar ya da bakim onarim yapilmamasi sonucu hasar goriip tehlikeli kazalara neden
olmaktadir. Bu ¢alismada genel olarak asansor ve asansorlerde bakim onarimdan bahsedilmistir. Bakim
onarim uygulamalarinin asansorler igin Ozellikle de insan hayati igin ne derece onemli olduguna
deginilmis, standartlara uygun olmayan bakim onarimlarda hangi sekillerde kazalar meydana
gelebilecegi aktarilmustir.
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ABSTRACT

As atransport system, lifts provide comfort and convenience for people and their lives. But sometimes
using non-standard products, maintenance by unauthorized personnel, inadequate maintenance and
repairing failures cause dangerous accidents. In this study mentioned elevator, maintenance and repair
and also false maintenance caused accidents. It is important to be done maintenance and repairing for
safety transport and people lives.
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GiRiS

iintimiizde hizl niifus artis1 ve buna paralel olarak
G gelisen dikey yapilasma asansdr kullanimini

artirmaktadir. Bununla birlikte denetimsiz
asansorlerin giivenli ve galisir sekilde bulunmasi konusunda
ciddi sikintilar meydana gelmektedir. Asansor proje ve
montajlari standartlara uygun olmadigindan, ehliyetsiz kisiler
tarafindan bakim onarim yapilmasindan, eksik ve yetersiz
bakim onarim uygulamalari ile bakim onarim
yapilmamasindan kaynakli, asansorlerde Oliimciil kazalar
olugsmaya baglamistir.

Genel olarak iilkemizde meydana gelen asansor kazalarina
bakildiginda; bakim onarim sirasinda fark edilmeyen ya da
bakim onarim yapilmamasi durumunda asansdrde meydana
gelen hasarlarin olusturdugu kazalar ilk siralarda
gelmektedir. Bu tiir kazalara 6rnek olarak halat kopmasi en
basta gelebilir. Bilingsiz kullanim sonucu olusabilecek halat
kopmas: tehlikesinin yani sira halatlarin ve fren tertibatinin
periyodik bakimlarinin yapilmamas: gibi; bakim onarim
kaynakli kazalar firma yetkililerini ve bina sahiplerini daha da
sorumlu hale getirmektedir. Denetimsizlik, firmalarin insan
hayati tizerindeki sorumlulugunu da artirmaktadir.

Her seyden Once asansor kazalarinin olugmasini engellemek
icin asansér proje ve montajindaki tiim asamalar gerekli
hassasiyet gosterilerek yetkili kisiler tarafindan yapilmalidir.
Mimarlarin binanin kullanim amacina uygun olarak yetkili
makine ve elektrik miihendislerine asansor trafik hesabi,
kuvvet hesabi, motor giicii hesabini yaptirarak kag¢ adet
asansor kullanilmasi gerektigini, kuyu boslugunun ve makine
dairesiyle ilgili boyutlarinin ne olmasi gerektigini mimari
projesine yansitmalidir.

Uygulamada mimarlar binanin kullanim amacima uygun
olarak trafik hesabi yaptirmadan kuyu bosluklari
birakmaktadirlar. Genel olarak uygulamada birakilan kuyu ve
makine dairesiyle ilgili bosluklarin kii¢iik oldugu ve drnegin
trafik hesab1 sonucu ii¢ adet asansor bosluguna ihtiyag¢ olan
binada iki adet asansor boslugu birakilabilmektedir. Bundan
dolay1 da asansorler insan trafigine cevap verememektedir.
Trafik yogunlugundan ve kuyu boslugunda kullanilan
ekipmanlarin gilivenli ¢alisma bosluklariin olmamasindan
kaynakli arizalar meydana gelmektedir.

Asansor Avan Projeye uygun olarak birakilan kuyuya ray,
kap1i, makine ve diger ekipmanlarin standartlara ve
yonetmeliklere uygun olarak monte edilmesi gerekir.

Ray kap1 montaji; asansor arizalari ve asansdr emniyetinin en
o6nemli boliimiinii olusturmaktadir. Asansor arizalarinin %90
-%95'1 fis kilit devresinden kaynakli arizalardir. Asansor ray
kap1 sakiilii uygun degilse fis-kilit arizalar1 kag¢inilmazdir.
Bunun yaninda kabin siispansiyonu iizerindeki fren tertibati
(parasiit tertibati) rayin sakiilde olmamasindan kaynakli agagi

ve yukart kabin hareketinde devreye girerek frenleme
yapmakta ve arizaya sebep olmaktadir. Yapilmasi gereken
islem rayin sakiiliine alinip raya bagl kapilarinda sakiiliine
alinmas1 gerekir. Ancak bu islemin yapilma zorunluluguna
karsin fren tertibatlar1 sokiilerek insan hayatiyla
oynanmaktadir. Bu tiirde asansorler iilkemizde fazla sayida
bulunmaktadir. Ulkemizde yetkisiz ve yetersiz firmalar ve
sahislar asansor bakim, revizyon ve montaj islemi
yapmaktadirlar. Sorumsuz ve yetkisiz yapilan bakim onarim
caligmalari, asansor kazalarinin olugmasi i¢in agik kapi
birakmaktadir. Asansorlerde periyodik bakim yapilmasi yasal
bir zorunluluktur. Diizenli bir sekilde bu kurala uyuldugunda
asansor kazalarinda ciddi bir azalma olacaktir.

Asansér Bakim ve Isletme Yonetmeligi'ne gore “Bakim”m
kapsami; MADDE 7— (1) Can ve mal giivenliginin devamini
saglamak i¢in; asansoriin ve tiim aksamlarinin bakimi, bakim
ve isletme kilavuzlarinda yer alan talimatlara gore
yapilmalidir.

Bakim;

1) Yaglama ve temizlemeyi,

2) Kontrolleri,

3) Kurtarma ¢alismalarini,

4) Ayarlamaislemlerini,

5) Kullanima veya yipranmaya bagli olarak meydana
gelebilen ve asansoriin karakteristiklerini etkilemeyen
bilesen onarimi veya degistirilmesini, kapsar.

Ayni1 Yonetmelik'e 5 Kasim 2011 tarihinde asagidaki Ek 1'inci
madde eklenmistir.

Hizmet denetimi; EK MADDE 1- (1) Asansorlerde aylik
bakim ve servis hizmeti veren asansér monte eden veya onun
yetkili servisinin, bu Ydnetmelik'te belirtilen asgari sartlara
uygun hizmet sunup sunmadigina dair denetim, Bakanlik
tarafindan yapilir. [1-4]

Ayrica asansorlerin yillik kontrollerinin yetkili mercilerce
yapilmast zorunluluktur. Bu kontroliin yapilmasi ve
sonucunda raporun verilmesi asansoriin giivenliliginin
teyididir.

Asansér Bakim ve Isletme Yonetmeligi'ne Gére Yillik
Kontrol; MADDE 10- (1) Asansoriin piyasaya arz edildigi
tarih itibartyla ilk yilin sonunda, devaminda ise yilda en az bir
kere olmak iizere, her asansoriin yillik kontrolil yapinin baglh
bulundugu ilgili idare tarafindan, A tipi muayene kuruluguna
yaptirtlir.

(2) Y1illik kontrol faaliyetlerinin yiiriitiilmesine yonelik A tipi
muayene kurulusunun belirlenmesi asamasinda, yapinin baglh
bulundugu ilgili idarece gerekli duyurular yapilir ve
basvurular alinir.

(3) Tlgili idarece alinacak basvurular neticesinde A tipi muayene
kurulusunun yeterliligi; sahip oldugu akreditasyonun kapsami,
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periyodik kontrol ve muayene konularin1 kapsayacak sekilde
diizenlenmis olan mesleki sorumluluk sigortasinin uygunlugu,
biinyesinde tam zamanl olarak ¢alistirdigi muayene sefi ve
muayene personeli sayisi, periyodik kontrol iicreti ve periyodik
kontrolde kullanilmak {izere hazir halde tutulan teghizatin
genel durumu gibi kriterler dikkate alinarak incelenir.

(4) Yapilan incelemeler neticesinde belirlenen A tipi muayene
kurulusu ve ilgili idare arasinda imzalanacak goérevlendirme
sozlesmesi ile A tipi muayene kurulusuna asansorlerde yillik
kontrol isi i¢in yetki verilir ve kamuoyuna gerekli duyurular
yapilir.

(5) A tipi muayene kurulusu ile ilgili idare arasinda imzalana-
cak olan protokolde ongoriilen sozlesme siiresi boyunca, A
tipi muayene kurulusunun akreditasyonunun ve mesleki
sorumluluk sigortasinin siirekliligi saglanir.

(6) Mesleki sorumluluk sigortasinin siirdiirilmemesi, akredi-
tasyonun askiya alinmasi veya iptal edilmesi durumlarinda,
ilgili idare tarafindan A tipi muayene kurulusunun yetkisine
son verilir ve gerekli duyurular yapilir.

(7) Y1llik kontrol raporunun tanzim ettirilmesinin takibine ve
yillik kontrol iicretinin karsilanmasma dair sorumluluk,
asansoriin bulundugu yapidaki bina sorumlusuna aittir.

(8) Yillik kontrol faaliyetleri kapsaminda bina sorumlusun-
dan talep edilecek yillik kontrol {icreti, ilgili idare tarafindan
tespit ve ilan edilir.

(9) Yillik kontrol, asansoriin bakimini iistlenen asansér monte
eden veya onun yetkili servisi nezaretinde gergeklestirilir.

(10) Y1llik kontrol asamasinda asansorde olusabilecek hasar-
larin tanzimi, A tipi muayene kurulusunun mesleki
sorumluluk sigortasindan karsilanir.

(11) A tipi muayene kurulusunca verilecek olan muayene ra-
poru {i¢ niisha olarak tanzim edilir ve ilgili idarede, bakim
yapan firmada ve bina sorumlusunda birer niishas1 muhafaza
edilir.

(12) Bina sorumlusunca yillik kontroliine izin verilmeyen
asansor, A tipi muayene kurulusu tarafindan yapinin bagl
bulundugu ilgili idareye bildirilir ve yillik kontrolii
yaptirilincaya kadar hizmet dis1 birakilmasi saglanir.

(13) Yillik kontrol neticesinde, asansoriin ¢aligmasinda can
ve mal giivenligi agisindan bir tehlike s6z konusu ise, asan-
sorlin ¢aligmasina can ve mal giivenligi saglanincaya kadar
izin verilmez. Buna ragmen, asansoriin ¢alistirilmasindan
bina sorumlusu sorumludur.

(14) Y1illik kontroliin yaptirilip yaptiriimadiginin denetimin-
denilgili idare sorumludur.

(15) Asansorde meydana gelebilecek bir kaza sonrasinda,
yillik kontrol tekrarlanir.

(16) Yillik kontrol faaliyetine iligkin istatistiki bilgiler ilgili
idarece kayit altina alinir ve Bakanliga agik tutulur.”

ve ayrica; MADDE 11 - (1) Bu Yonetmelik'in hizmete iliskin
hususlarina aykiri hareket edenler hakkinda; Tiiketicinin
Korunmas: Hakkinda Kanun, taraflarin bu Kanun kapsami
disinda kaldig1 durumlarda ise genel hiikiimler gecerlidir.

(2) Yillik kontrol faaliyetleri kapsaminda, bina sorumlusunca
kontroliine izin verilmeyen veya asansor monte eden veya
onun yetkili servisinin nezaret etmekten imtina etmesi
nedeniyle kontrolii yapilamayan veya kontrol neticesinde can
ve mal giivenligi agisindan tespit edilen uygunsuzluklara
yonelik gerekli diizeltme faaliyetleri gergeklestirilmeyen,
asansor, yillik kontrolii yapilincaya kadar veya gerekli
diizeltme faaliyetleri tamamlanincaya kadar, yapmin bagh
bulundugu ilgili idare tarafindan hizmet dis1 birakilir.” [1-2-3-
4]

Elektrik ve Makina Miihendisleri Odalarinca yapilan
denetimler son alt1 yil itibariyla dokuz ilden 19 ile ve 16
belediyeden 38 belediye sinirlarina yiikselmis olmasina karsin
tablonun sundugu oransal gergekler iirkiitiiciidiir. Kullanimda
olan toplam 175 bin asansdrden 154 bin 570'i, oran olarak da
% 88,3'i bir kamu denetiminden tamamen yoksun
bulunmaktadir. 2004-2009 yillarinda toplam 51 belediye
(Ankara, Edirne, Eskisehir, Izmir, Kayseri, Mersin, Samsun,
Trabzon, Zonguldak) sinirlar1 i¢inde kullanimda olan asansor
kontrollerinde son alti yillik kontrollerinin ortalamasi
alindiginda:

Eksikleri bulunan asansoérler % 17,33
Kullanilamaz durumdaki asansorler % 51,50
Kullanilabilir asansorler ise % 31,17 oranindadir. [9]

Asansor kazalarina somut bir 6rnek olarak istatistiksel bir
calisma g6z 6niinde bulunduruldugunda 1998 - 2010 yillar
arasinda Ankara'da gerceklesen asansor kazalar istatistiksel
caligmalarindan s6z edebiliriz. Ankara'da 1998-2010 yillari
arasinda 1451 asansor kazasi gergeklesirken bu kazalar
sonucunda 10 kisi 6lmis, 75 kisi yaralanmistir. Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Miidiirliigii verilerine gore
hazirlanan bu istatistik disinda, kayitlara girmeyen ¢ok sayida
asansOr kazasinda insanlar 6lmekte ya da yaralanmaktadir. [6]

ASANSOR TANIMI

Belirli seviyelerde hizmet veren, sabit ve yataya 15 dereceden
fazla bir ac1 olusturan raylar boyunca hareket eden bir kabine
sahip olup;

Tablo 1. Ankara iline Ait 1998 — 2010 Yillari Arasinda Meydana Gelen Asansér Kazalari Sayisi

YIL

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

KAZA

107

113

102

126

124

104

112

159

65

73

88

115

163
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a) Insanlarin,

b) Insan ve yiiklerin,

¢) Kabine ulasilabiliyorsa, yani bir kisi kabine zorlanmadan
girebiliyorsa ve kabinin i¢inde bulunan veya kabin igindeki
kiginin erisim mesafesinde yer alan kumandalarla techiz
edilmis ise, sadece yiklerin tasimmmasma yonelik bir
tertibatlardir.

Belirli Seviyelerde Hizmet Verme

Bu, monte edilecek asansoriin, insanlarm kabine binebilecegi
veya inebilecegi sabit 6nceden belirlenmis diizeyler (katlar)
arasinda hareket etmesi gerektigi anlamina gelmektedir. Yani
kapsama dahil olacak asansor, sabit ve belirlenmis en az iki
diizey (kat) arasinda ulagimi saglamalidir. Belirli yiikseklikteki
konumlara ulasmak amaci tastyan; ancak 6nceden belirlenmis
katlara gore tasarlanmamis asansorler, Asansor Yonetmeligi
(95/16/AT) kapsami disinda yer almaktadir.

Sabit Raylar

Genel olarak, Asansor Yonetmeligi (95/16/AT) kapsaminda
yer alan asansorlerin kabinleri, esnek olmayan kilavuzlar
boyunca hareket etmektedir. Ancak, Yonetmelik'in ikinci
maddesinin b fikrasi; sabit raylar boyunca hareket etmese dahi,
sabit bir mesafe boyunca hareket eden asansorleri (makas
asansorii gibi) de kapsama dahil etmistir.

Yataya 15 Dereceden Fazla Bir Ac1 Olusturan Raylar
Boyunca Hareket Etme

Asansor Yonetmeligi (95/16/AT), sabit ve yatayla 15
dereceden fazla ac1 olusturan kilavuzlara sahip asansorlere
uygulanir. Ornegin bu sartlar saglayan egimli asansorler, bina
ve ingaatlara servis veren tesisatlar olup, kablolu tesisat
kapsaminda diisiiniilmemelidir. Yatayla acinin 15 dereceden
diisiik oldugu durumlarda bu tip tesisatlar, Makine Direktifi
kapsamina girmektedir.

Kabine Sahip Olma

Asansor Yonetmeligi (95/16/AT) kapsaminda degerlen-
dirilecek her asansoriin bir kabine sahip olmasi zorunludur.
Genel olarak kabin, asansor tarafindan taginan kisileri veya kisi
ve esyalari koruyan bir donanim olarak tarif edilebilir.

Yonetmelik'in Temel Gilivenlik Gereklerini agiklayan
boliimiinde; “asansor kabinleri, havalandirma acikliklar:
haricinde sabit tavan ve taban dahil olmak iizere tam boy
duvarlarla tamamen kapali olmali ve tam boy kapilar
olmalidir’” hitkkiimleri yer almaktadir.

Insanlarin, insan ve Yiiklerin, Kabine Ulasilabiliyorsa,
Yani Bir Kisi Kabine Zorlanmadan Girebiliyorsa ve
Kabinin icinde Bulunan veya Kabin ic¢indeki Kisinin
Erisim Mesafesinde Yer Alan Kumandalarla Techiz
Edilmis ise, Sadece Yiiklerin, Tasinmasina Yonelik Bir
Tertibat

Bir asansoriin Asansor Yonetmeligi (95/16/AT) kapsaminda

degerlendirilebilmesi i¢in; insanlar1 veya insan ve yiikleri ya da
kabine ulagsilabiliyorsa, yani bir kisi kabine zorlanmadan
girebiliyorsa ve kabinin i¢inde bulunan veya kabin i¢indeki
kisinin erigim mesafesinde yer alan kumandalarla teghiz edilmis
ise, sadece yiikleri tagima amacina sahip olmasi gerekir. Burada
dikkat edilmesi gereken husus, sadece yiiklerin tagimasi
amagclanan asansorlerde, sayet kabin kisilerce erisilebilir ve
asansoOriin  kumandalar1 kabin i¢inde veya kabin ic¢inden
erigilebilir durumdaysa bu durumda asansoriin Asansor
Yonetmeligi (95/16/AT) kapsaminda oldugudur.

Diger yandan kisilerce erisimsiz olup sadece yiik tagmmasi
amaglanan asansorlerle yiik tasinmasi amaglanan yiikleme ve
bosaltma i¢in, kisilerce erisilebilir olup kumandalar1 kabin
disinda olan ve kabin i¢inden erisilemeyecek olan asansorler,
Makine Direktifi kapsamindadir. [3-5]

ASANSORDE BAKIM VE ONARIM

Bakim, standartlarda “bakim personeli tarafindan yapilan
temizlik, yaglama, ayar, muayene ve deneyler” olarak
tamimlanmaktadir. Asansorlere uygulanan bakimin amaci
donanimin performansini ve giivenligini saglamaktir. Ayrica
tesisi diizenli ve verimli, arizay1 dnleyecek diizeyde emniyetli
olarak c¢alistirilacak en st diizeyde tutmak ve isletme
kayiplarmni en aza indirgemek de bakimin amaglarindandir.
Bunun i¢in uygulanmasi gereken bakim yontemleri
mevcuttur. [7]

Bakim Yontemleri
Koruyucu ve Planli Bakim: donanim ve elemanlarin

caligmalarinin yeterli ve uygun bir sekilde siirdiiriilebilmesi
icin diizenlenen bakim.

Arizadan Kaynaklanan Bakim: Donanim ve elemanlarin
yeniden eski ¢alisma kosullarina donmesini saglayan bakim.

Degistirme: Donanim ve elemanlar agindiginda veya giivenli
ve uygun ¢aligma kabiliyetini yitirdiginde uygulanan bakim.

Dinamik Bakim: Donanimin uzaktan izlendigi ve bilgilerin
bilgisayar tarafindan siirekli degerlendirildigi bakim.

Koruyucu Bakim

Koruyucu bakim, donanim hasara ugramadan 6nlemek veya
geciktirmek ve ek olarak meydana gelen arizalarin siddetini
azaltmak i¢in kullanilir. Bakim i¢in “MUAYENE” ve
“SERVIS” hizmetleri uygulanmaktadur.

* Muayene
Muayene tesisin giivenilirliginin artmastyla dogrudan ilgilidir.
Asansor tesislerinde muayene agagidaki sekillerde yapilmalidir.

a. Halatlarda teller kontrol edilir, kopuk tel mevcut mu
gozlenir, halatlarda asmmanin var olup olmadigma
bakilir.

b. Tahrik kasnag yivinde aginma var mi kontrol edilir.

c. Raylar ve konsollar1 kontrol edilir.
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d. Asansor kablosunun dis muhafazasinda ¢atlak olup
olmadigi kontrol edilir.

e. Makine grubunda disli ve yataklarda aginma olup olmadig:
kontrol edilir.

Yayli ve hidrolik tamponlar kontrol edilir.
Somun ve civatalarin stk olup olmadigi kontrol edilir.

= q

Kat ayarlarinin verilen siirda olup olmadigi kontrol edilir.

—

Kat ayarlar1 ve durak kapi agilmalar1 kontrol edilir.
Fren konstriiksiyonunda frenler kontrol edilir.

—.

k. Kapi sinyal ve aydinlatma lambalari, kumanda diigmeleri,
hiz regiilatorii, kat salteri, kapr kilitleri, kilitleme tertibati,
alarm tertibati ve giivenlik tertibat1 kontrol edilir.

Muayene bakima ihtiya¢ duyacak olan pargalarin
belirlenmesinde dnemli bir rol oynamaktadir. Tek dezavantajt
muayene sirasinda olusan vakit kaybidir. Ancak diger taraftan,
yapilan bu muayeneler, ariza esnasindaki zaman kayiplarmin
toplamin1 kabul edilebilir bir diizeyde indirgenmesini
saglayacaktir. Giinlimiizde asansor kullanicilart ve bakim
elemanlari mali agidan tasarruf edebilmek i¢in koruyucu bakim
tutarlarini en az seviyede tutmaktadirlar.

* Servis

Rutin temizleme, yaglama ve ayarlama, asimnmayi Onemli
Ol¢lide azaltir ve arizalar1 Onler. Bu hem kullanim
deneyimlerine hem de imalatgilarin tavsiyelerine gore
yapilmaktadir. Ancak biitlin bunlar arizanin meydana
gelmesini Onlemez. Asansoriin yaglanmast gerekli kisim ve
parcalarm imalatgr firmanin tavsiyelerine gore, Onerdigi
koruyucu yag ile yapilmalidir. Siirekli yag i¢inde galisan
elemanlarin yag diizey kontrolleri yapilmali, belirtilen siirede
yaglar degistirilmelidir. Kapali kisimlar sokiilerek i¢ kisimlar
temizlenmeli ve yaglanmalidir. Asansor tesisinde yaglanmasi
gereken elemanlar agsagidaki gibidir. [7]

a. Aski halatlarinin kontrolii yapilmalidir ve kabin revizyonda
caligtirilarak kayma olup olmadig1 kontrol edilmelidir.

b. Kilavuz raylar yilda en az bir kere tamamen temizlenip
yaglanmalidir.

c. Kumanda anahtarlar1 ve roleler, temizlenmeli ve
yaglanmalidir.

d. Hidrolik tamponlar, belirlenen araliklarla kontrol edilmeli,
hidrolik yag istenen diizeyde tutulmalidir.

e. Emniyet halatlar1 aksi belirtilmedikg¢e yaglanmamalidir.

f. Emniyet tertibatlarmm hareketli pargalar1 yaglanmalidir.

Asansorde temiz tutulmasi gereken yerler asagidaki gibidir. [7]

a. Asansor boslugu temiz tutulmali, kuyu depo olarak
kullanilmamalidir. Kuyu dibinde su birikintisi varsa
tahliye edilmelidir. Aksi takdirde giirlimelere ve korozyona
neden olacaktir.

b. Makine dairesi temiz tutulmali ve yagli olmamalidir.
Bakim malzemeleri disinda gereksiz malzemeler
bulunmamalidir.

c. Kabin iistii temiz olmaly, tehlike kapag: ile havalandirma
sistemi kontrol edilmelidir.

Servis hizmetinde yaglama ve temizlemenin disinda ayarlama
dayapilmalidir. Gerekli ayarlar asagidaki gibi siralanabilir. [7]

a. Fren ayarlari; frenlemenin sarsintisiz olmasini saglayacak
sekilde bakim talimatinda verilen araliklarla yapilmalidir.

b. Kapi1 ayarlari; bakim talimatina gore kapmm hizla
carpmasini veya agik (aralik), kapanmasmi saglayacak
sekilde olmalidir. Otomatik kapilarda kumanda
sisteminden ayarlar yapilmalidir. Kapa kilitlerinin tutukluk
yapmadan emniyetli bir sekilde ¢alismasini saglamak i¢in
tiim ayarlamalar yapilmalidir.

c. Rodle ayarlar, galistirict ve durdurucu kontaklarin basing
muayenesi ve yaylarin ayarlamalart yapilmalidir.

Asansor Bakiminda Genel Kriterler

Genel olarak asansdr tesislerinde muayene, bakim ve onarim
kriterlerini bolge bolge ele aldigimizda; kuyu dibi, kars1 agirlik,
kabin, duraklar, makine dairesi ve motor grubunda yapilmasi
gereken 6nlemler seklinde siralayabiliriz. [8]

* Kuyu Dibi

a. Kuyu dibi temizligi mutlaka yapilmalidir, kuyu dibi
¢opliik ya da depo gibi kullanilmamalidir.

b. Tamponlar ve yaylar eksiksiz olmali ve merkezden kagik
konulmamalidir merkezi olmalidir.

c.  Regiilator halatlarinin elektriksel denetimi yapilmalidir.

d. Kuyu dibinde su birikintisi varsa tahliye edilmelidir.
Boylelikle korozyon olusumu 6nlenebilir.

Kuyu dibi izolasyonunun iyi yapilmasi gerekmektedir.

TS-EN 81-1 Standartlarina gore kuyu aydmlatmasinimn
uygun yerde olmasi, kuyu dibinden en fazla 0.5 m
yiikseklikte olmasi gerekmektedir.

g.  Regiilator halatimin gergi kasnagimdan g¢ikmamasi igin
onlem alinmasi gerekmektedir. Kasnagin iizerine
koruyucu bir tabaka olusturulmalidir.

h. Kuyu dibinde standartlara uygun giivenlik hacmi
olusturulmalidir.

I.  Kuyu i¢i elektrik tesisati uygun sekilde olmalidir ve
enerjiye ihtiya¢ olunan yerlerde mutlaka elektrikle islem
yapilabilmelidir.

j- Kuyu duvarlar1 asansér montaji i¢in uygun olmalidir.
Olmadig takdirde gerekli tiim konstriiksiyon islemleri
yapilarak uygun hale getirilmelidir.

k.  Baglanti kablolarmin uygun yerlestirilmesi gerekmektedir.

Asansor tesisinin mekanizmalariyla temas etmeyecek
sekilde kablolar diizgiin bir sekilde monte edilmelidir.

. Grup asansorlerde kuyu boyunca giivenlik duvar
olusturulmali, asansor mekanizmalarinin ¢arpigmamasi ve
calisgmadan optimum verim alinabilmesi i¢in asansorler
birbirlerinden ayrilmalidirlar.

m. Kuyu dibinde gereksiz asansér malzemesi bulundurul-
mamalidir.

n. Kumanda panosu dogru yere yerlestirilmeli ve verimli
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calisma saglanacak sekilde kuyuya giivenli bir sekilde
oturtulmalidir.

e KarsiAgwrhk

a.

Karst agirlik sisteminde kilavuz ray ve patenlerin
olmamasi dengeleme agirligimin askida durmasina neden
olacaktir ve diisme tehlikesi yaratmakla birlikte
asansorde gilivenligi tehdit edecek yiiksek diizey bir risk
tagimaktadir.

Raylar birbirlerine kaynakla degil de civatalarla
baglanmalidir. Uygun konsol ve tirnaklar kullaniimalidir.

Agirhik karkasi kaynakla tutturulmamalidir. Kaynakla
olusacak mukavemet civata baglantilartyla olusacak
mukavemetten daha diisiik olacagi ve centik etkisi
tehlikesi arz edecegi i¢in daha risklidir.

e Kabin

a.

Kabin yiikk tagima hesabi dogru yapilmalidir. Dogru
kabine dogru dengeleyici agirlik yerlestirilmeli ve
mukavemet hesaplar1 yetkili kisiler tarafindan
yapilmalidir. Aksi takdirde kabin ve kars1 agirlik arasinda
olusacak yanlis hesaptan kaynakli uygunsuzluklar halat
kopmasina varacak kadar biiyiik bir risk teskil etmektedir.

Kabin alt1 tampon ¢arpma plakas1 mutlaka konulmalidir.

Uygun malzeme kullanilmamasi sonucu korozyon
olugabilmektedir. Proje asamasinda uygun malzeme
kullanmaya dikkat edilmeli, periyodik bakimlarda
kontrol edilmelidir.

Kapr esigi ve durak kapisi esigi standartlara gore
olmalidir.

Kap1 girislerine perde fotosel konulmalidir ve kontrol
edilmelidir. Kullanim sirasinda olusacak kazalari ve
kapiya sikigmalari 6nlemek igin fotoseller zorunlu hale
getirilmistir.

Kabin dosemesi yangina dayanikli malzemeden
yapilmalidir. Olas1 bir yangin durumunda tehlikeyi en aza
indirmek i¢in bu gereklidir.

Kabin {istii parasiit sistemi kamalarmin tahrik pimleri ve
sapmalari ayarlanmalidir.

Paragiit sistemi kontrol edilmeli, iptal edilmis olmasi
durumunda onarmmi gergeklestirilmelidir.

Aski halat sistemleri uygun sekilde halat sabitleme
plakalarinin destegiyle uygun bir sekilde aski tijleriyle
baglanmalidir. Basit bir diigiimle baglanmamalidir, bu
durumda halatlarin diigiimlerinin agilma ya da kopma
riski olup asansdr kazasi ic¢in biyik risk
olusturmaktadir.

Kabin istii temizligi yapilmalidir, kabin {stii
mekanizmasina ve siispansiyonlara zarar verebilecek
her tiirlii gereksiz malzeme kabin iistiinden uzaklastiril-
malidir.

Elektrik baglantis1 kesilerek kabin iginde mevcut acil
aydinlatma fonksiyon kontrolleri yapilmalidir.

1.

Elektrik panolart kontrol kalemiyle kontrol edilmelidir.
Pako kontrolii yapilmali, akim kacagr var m1 kontrol
edilmeli ve fazlardan emin olunmalidir.

* Makine Dairesi

a.

k.

Saptirma kasnagi giivenligi i¢in gerekli tim onlemler
alinmalidir, saptirma kasnagindan halatlarin firlamasi
ihtimaline kars1 saptirma kasnagi {izerine koruyucu bir
plaka ya da koruyucu bir tel monte edilmelidir. Halat
¢tkmast durumunda sistemde tasinan yiik, olmasi
gerekenden daha az sayida halata binecektir ve bu da
zamanla halat kopmasina neden olup &liimciil kazalara
sebebiyet verecektir.

Aski tijlerinin gilivenligi saglanmalidir, halat sabitleme
plakalarryla desteklenmelidir.

Saptirma kasnagi gibi tahrik kasnagma da koruyucu 6nlem
almmalidir. Ozellikle saptirma kasnagi koruyucu bir
plakayla ortiilmelidir.

Kumanda panosu uygun bir sekilde korunmaya
alinmahdir, yetkisiz kisilerce degisim yapilmasina
elverisli olmamalidir.

Makine dairesi 6l¢iileri standartlara uygun olmalidir.
Tabliye taban1 deliklerinde koruyucu énlem alinmalidir.

Tastyici vincin kapasitesi isaretlenmelidir. Kapasitesinden
fazla yiike maruz kalmamalidir.

Makine dairesinde havalandirma penceresi bulunmalidir
ancak ahgap olmamalidir. Yangina dayanikli olmalidir.

Tabliye betonu kaymaz malzemeden yapilmalidir.

Tastyict putrellerin tasima kapasitesi etiketlenmelidir
kapasitesinden daha fazla yiike maruz kalmamalidir.

Makine dairesi kapisi disa dogru agilmalidir.

e Duraklar

a.

Duraklarda kullanma kilavuzu konulmus olmalidir.
Kullanic1 hangi kosullarda nasil asansor kullanacagini
bilmelidir.

Kapt cami boyutlart ve malzemesi standartlara uygun
olmalidir.

Durak kapi, kaset ve butonlar1 uygun yerde olmalidir.
Engelliler i¢in standartlarda belirlenmis o6lgiilerle
uygunluk gostermelidir.

Periyodik kontrol etiketleri yapistiriimalidir.

Gerekli durumlarda kullaniciy1 bilgilendirmek adina ariza
durumu vb. durumlardan haberdar eden levhalar
konulmalidir.

Kilit ve mekanizmasmma koruyucu yapilmasi gerek-
mektedir.

Beyan yiikii mutlaka bildirilmelidir. Kapasiteye gore
kullanict transport etmek amaciyla asirt yiiklemeden
dolay1 halat kopmasi ve kabin diismesi gibi tehlikeli
sonuclar dogurabilecek kazalar1 Onlemek igin, kabin
kapasitesi beyanati her durakta bulunmalidir.
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h.  Yar otomatik kapilarda kapt i¢ yiizeyine durak bilgisi
yazilmalidir.

1. Durak kapisindaki sahanlik standart 6l¢iilerde olmalidir.
Kapr kilitleri ¢ift emniyetli olmalidir.

—.

k. Transport halinde kullanici i¢in gerekli olan tiim butonlar
kabin i¢ tarafinda bulunmalidir.

* Motor

a. Motorda yag sizintisi, kacagi varsa Onlenmelidir. Ve
uygun periyodik yaglamalar yapilmalidir. Aksi takdirde
motorda siirtiinme olusmaya bagslayacak, olusan fazla
1s1y1 atamayacak siirtiinmeden dolay1 asinma meydana
gelecek ve motor bozulacaktir. Bu da asansor kazalarina
sebebiyet verecektir.

b. Motor elektrik baglantilar1 uygun olacak sekilde
yapilmalidir.

c. Civata baglantilar1 kusursuz bir sekilde yapilmis
olmalidir.

d. Hiz regiilatorii baglantilar1 uygun olmalidir, sar1 renge
boyanmalidir, doniis yonii gosterilmelidir. Kablolar ¢ift
izoleli olmalidir. [8]

Bakim onarim kurallar1 dogrultusunda tim bu onlemler
alindigi takdirde asansorlerde olusan kazalarda minimuma
inme gortilecektir. [7]

SONUC VE ONERILER

Asansorler; dikey tasima amagli olarak kullanilan, mekanik
ve elektrik aksamlarmnim birlikte bulundugu sistemlerdir.
Kullanildig1 binaya bagli olarak ¢aligma yiikseklikleri zaman
zaman olduk¢a fazla olabilmekte ve bu durumlarda can
emniyeti agisindan ¢ok daha fazla emniyetli calisma
kosullarina ihtiyag duyulmaktadir. Gilinlimiizde asansor
kazalar1 insan hayatini tehdit etmekte ve hatta insan hayatina
mal olmaktadir. Amaci transportla yasami kolaylastirmak,
enerji ve zamandan tasarruf etmek olan asansor sistemlerinin
olusan kazalar sonucu insan sagligini ve giivenligini tehdit
edecek bir unsur haline gelmesi ya da getirilmesi iiziicii bir
durumdur. Bu agidan asansor sistemi kurulumunda proje,
imalat ve montaj asamalarindaki yetkililerin daha sorumlu ve
bilingli davranmasi gerekmektedir. Bununla birlikte transport
ilizerine ¢alisan firmalarin eleman se¢imlerinde daha dikkatli
olmalar, yetkisiz ve ehliyetsiz kigilerle ¢aligmamalari, bu isin
sorumlulugunun biiyiikliigli ve dnemi hakkinda farkindalik
yaratmalar1 ve gerekli bilinglendirmeleri yaparak kalifiye
eleman yetistirmeleri gerekmektedir.

Ayrica igin daha 6nemli boyutu olan bakim onarim ¢alismalari
gozden kacirilmamali, periyodik bakimlarla asansor sistemleri
kontrol edilmeli, asansériin ¢alisir durum niteligi kontrol
edilmeli ve gerekiyorsa sistemler kapatilip tadilata ya da
revizyon ¢aligmalarina gidilmelidir.

15 Subat 2003 tarih ve 25021 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yiriirlige giren Asansdr YOnetmeligi
(95/16/AT)'nin 24. maddesi su sekildedir:

“Yapmin bagli bulundugu belediyelerce veya belediye
hudutlar1 disindaki yapilar igin, valiliklerce en az yilda bir kere
her asansoriin kontrolii yapilir; ancak kadrosunda yeterli
teknik eleman bulunmayan belediyeler veya valilikler yillik
kontrol igini, disaridan elektrik ve/veya makine mithendisine
yaptirabilir.” Bakim onarim ve kontroller dogru zamanlarda
ve dogru sekillerde yapildiginda, olusacak asansér kazasi
miktarinda biiytik 6l¢iide azalma olacaktir.

Yukarida bahsi gegen Yonetmelik maddesi dogrultusunda,
Tiirkiye genelinde halkin can emniyetine 6nem veren
belediyeler, bu kontrolleri ¢ok ciddi takip etmekte ve
bolgelerindeki asansorlerin denetimi i¢in Elektrik ve Makine
Miihendisleri Odalari yerel birimleriyle protokol imzalayarak
bu kontrolleri kamu kurumu niteligindeki meslek kuruluslari
olan EMO ve MMO ile esgidim ic¢inde gercekles-
tirmektedirler. Periyodik bakimlar kadar 6nem tasiyan bu
kontroller tiim il ve ilgelerimizde belediyelerimizin yapmak
zorunda oldugu kontrollerdir.

Bazi illerin belediyelerinin kontrollerinde yapmis oldugu
“YESIL ETIKET”, “MAVI ETIKET” ve “KIRMIZI
ETIKET” uygulamalari tiim belediyeler icin 6nerilebilir bir
calismadir. Bu calismaya gore kontrolii yapilan asansor
tamamen giivenli ise “YESIL”, asansérde tehlikeli bir durum
olmadiginda ancak en kisa siirede diizeltilmesi gereken
aksakliklar oldugunda “MAVI”, asansoriin kullanilmasi
kesinlikle tehlikeli oldugunda ve derhal gerekli bakimin
yapilmas: gerektiginde ise “KIRMIZI” etiketler
yapistirilmaktadir. "KIRMIZI" etiketli asansorlerin kesinlikle
kullanilmamasi da &nerilmektedir. Boyle bir uygulamanin
tiim il ve il¢elerimizde yapilmasi asansor kazalarinda can ve
mal kaybinin 6niine gegecektir ve bu uygulamayla tedbirli ve
kontrollii bir kullanim saglanacaktir.
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