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Dunya Nihai Enerji Tuketimi
(2008)

8.22 Milyar TEP
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Kaynak: IEA Keystat 2010

Ulasim turlerine gore

enerji kullanimi (2000)

Hafif yuk tasitlari  34.2
(LDVs)

2-tekerlekliler 1.2
Agir yuk tasitlari 12.48
Orta yuk tasitlari  6.77
Otobdusler 4.76
Rayl Sistemler 1.19

Hava tasitlari 8.95
Deniz tasitlari 7.32
Toplam 76.87

Kaynak: WBCSD,2004b
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Modlara gore Ulasim Enerji Tuketim Projeksiyonu
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Figure 5.3: Projecitiorr of iransport ernterqgy conswmnptiont by regior arnd mode
Source: WEBCSD, 2004a. 3
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Yeni binek arac¢larin enerji tliiketimi ve
CO2 emisyonuna iliskin bilgilendirme

Binek Araclarin Etiketlenmesi Direktifinin (Directive on Car Labeling
99/94/EC) 2001 yilinda yururlige girmesi ile araclarda CO2 emisyonlari ve
yakit ekonomisi etiketleri uygulanmaya basladi.

Tuketicilerin enerji verimli araglara iliskin farkindaliginin artirilmasi
amagclanmistir. Fakat Uye Ulkelerin etiket uygulamalarinin farklilik
gostermesi nedeniyle onlemin etkisi gorunur olmamistir. Etiketleme
programindan elde edilen tecrubeler ise;

arag emisyonlarini azaltmada etiketin tek bagina yeterli olmadigi,
tuketicilerin ara¢ satin alma aligkanliklarini etkileyen en basarili
uygulamalarin, yakit ekonomisi ve CO2 emisyon etiketlerinin mali tesvikler
ile birlestirildigi programlar oldugu,

tuketicilerin teknik bilgileri anlayabilme ve istekliliginin olduk¢a dusuk
oldugu,

tuketicilerin gogunun yakit ekonomisi ve CO2 emisyonlarini
onemsemediklerini,

Yilhik yakit maliyeti nin daha etkili bir bilgilendirme araci oldugunu
gostermistir.



Otomotiv Ureticileri Birlikleri ile Géniillii Anlagsmalar

AB-15 1995-2004 arasi yeni binek arac filosunun ortalama CO2 emisyonu
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Kaynak : IEA Transport Energy Efficiency
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AB Komisyonu, Otomotiv Üreticileri (ACEA, JAMA ve KAMA) ile CO2 azaltımı için Gönüllü Anlaşmalar yaptı ancak 2008 de hedeflenen emisyon değerlerine ulaşılamadı. 



Yolcu Araglarinda CO2 Emisyonunun sinirlandiniimasi

Regulation on setting emission performance standards for new passenger

cars (23 April 2009)
Yeni yolcu araglarinda emisyon performans standartlarinin belirlenmesine

iligkin yonetmelik

. Hedef
Motor teknolojisi 130 gCO2/km
2015

Tamamlayici 6nlemler 10 gCO2/km 120 gCO2/km

Hedef
2020
95 gCO2/km



Regulation on setting emission performance standards for new passenger cars -
23 April 2009 (Yeni yolcu araglarinda emisyon performans standartlarinin

belirlenmesine iliskin Yonetmelik)
Yolcu araglari igin sinir deger egrisi
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Kaynak: EU(2009a)



Regulation on setting emission performance standards for new passenger cars -

23 April 2009 (Yeni yolcu araglarinda emisyon performans standartlarinin
belirlenmesine iligkin Yonetmelik)

* Otomotiv ureticileri kademeli olarak uretimlerini yeni gerekleri karsilayacak
sekilde yapacaklar ve sinir deger egrisi uzerinde kalan uretimleri igin
otomotiv Ureticileri prim 6deyecekler.

%65 2012
%75 2013
%80 2014
%100 2015
* 50 gCO2/km daha dusuik emisyonlu ara¢lar CO2 hesaplamalarinda

3.5 binek ara¢ 2012,
3.5 binek ara¢ 2013,
2.5 binek ara¢ 2014,
1.5 binek arag¢ 2015,
1 binek ara¢ 2016.
olarak sayilacaktir.

Yiik Araglarinda CO2 Emisyonunun sinirlandiriimasi

AB Komisyonu, hafif yuk araglarinda CO2 azaltimini hedefleyen yasal duzenlemeyi
goriuse sundu. Taslak diizenleme, 2016 ya kadar 175 gCO2/km ve 2020 de 135 gCO2/km

azaltim hedeflerini igeriyor. HDV icin CO2 emisyon testi metodu ve standartlar
tartisiliyor henuz yururlukte olan yasal mevzuat yok.



Finans destekleri ve vergiler ile yakit verimli tasitlarin
tesvik edilmesi

Arag vergisi, tuketicinin satin alma kararini etkileyen gug¢lu bir aractir.

AB komisyonu “tasit vergilerine CO2 unsurunun dahil edilmesi”’ konusunda AB
Konseyine ¢agrida bulunmustur ancak tasit vergilerine CO2 emisyonunun dabhil
edilmesini amacglayan direktif teklifi AB Konseyi tarafindan henuz onaylanmamistir.
Bazi Uye ulkeler daha az emisyon yayan tasitlarin satin alinmasini tesvik edecek
finans mekanizmalarini ulusal bazda uygulamaktadir.

Arastirmalar, tuketicilerin yakit ekonomisi ve CO2 emisyon etiketlerinin mali
tesvikler ile birlestirildigi programlara hizla cevap verdigini gostermistir.
Ornegin irlanda’da, 2008 de CO2 emisyonu bazinda yillik motor ve arag kayit
vergisinin uygulamaya basgladigi ilk bes ayda arag¢ satislari, C sinifindan (155
gCO2/km alti) A sinifina %41 den % 83 e artis gostermistir.

Bazi ¢caligmalar, aracin kullanimi bazinda vergilendirmenin daha etkili oldugunu
gostermektedir.

Hollanda, yol tarifelendirme sisteminde; aracin yakit verimliligi, gunin zamani, yeri
(ana arterler veya yogun olmayan arterler) gibi unsurlari dikkate aliyor.

Londra, Stockholm ve Singapur kentlerin ana arterlerinde trafik yogunlugu
ucretlendirmesi uyguluyor. Londra ve Stockholm deki uygulamalar ile seyahatlerde
%15-19 ve seyahat zamaninda %18-50 azalma saglanmistir.
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In Ireland, Diesel sales rose dramatically as a result of the CO2 differenciated taxes with the significant adverse effect of increasing NOx emissions
Fiscal measures are most commonly found in the form of fuel taxes and, in a more targeted manner, as congestion charging in cities, road pricing on a larger scale 
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in the United States compared with Japan and Europe where fuel prices are significantly higher
(Sterner, 2007).


Enerji Verimliligi Eylem Plani (Ekim 2006)

4. nolu Oncelik:

Hedef 2012: 120gCO2/km yeni araglar icin,
“Car Fuel Efficiency Labelling Directive” nin tadilati,(poster, etiket, klavuz...)

Toplu tasima, arag¢ paylasimi, motorsuz ulagim tirlerinin vb. tesvik
edilmesi,

Lastiklerde yuvarlanma direnci ve etiketleme ile ilgili AB Normunun
hazirlanmasi,

Otomobil klimalari igin minimum gereklerin belirlenmesi,
Surdcu egitimlerine “ekonomik surus” Un dahil edilmesi,
Lastik basinci izlenme sisteminin tasitlarda kullanimi,

EU wide real-time traffic and travel information RTTI Sistem ve trafik
yonetimi (single European Sky Air Traffic Management Project 2007-2012)
“SESAME” programinin amaci Ugak yogunlugunun azaltiimasi (%6-12
Tasarruf)



Green Paper on “Doing More With Less” (June 2005)
(“Az ile Daha Cok Yapmak” baslikh Yesil Kitap)

CARS 21 cercevesinde;

v' Temiz tasitlardan daha az vergi alinmasi,

Green Paper an energy efficiency

v" Kamu kurumlarinin tasit alimina
ayirdiklari butgenin bir bolumunun temiz
tasitlara ayrilmasi yukumlulugunun
getirilmesi

v" Ucret alinmasi veya fiili yasaklama
yoluyla g¢evreyi kirleten ve yuksek yakit
2 A% tiketen tasitlarin kent merkezlerine
il girislerinin kisitlanmasi

v' Temiz tasitlar icin 6zel belge verilmesi ve
teknik std. belirlenmesi
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4.5. LASTIKLER

Lastikler ve yol arasindaki surtinme, bir tasitin yakit
tiketiminin % 20'sine neden olmaktadir. Gerekli
performansa sahip lastikler, yakit tiketimini % 5
azaltabilir ve bu tur lastiklerin satisi, sadece yeni araclar
icin degil, lastiklerin degistirilmesi sirasinda da tegvik
edilmelidir.

Green Paper an energy efficiency

Daha etkin lastik basinci kontrolleri tiketimi azaltacaktir.
Tahminlere gore tasitlarin % 45 ile 70'inin en az bir
lastigi, ongorulen basincin altindadir. Bu, % 4 fazla
tuketime neden olmakta ve ayrica kaza riskini
artirmaktadir. Bu nedenle benzin istasyonlarinin
suruculere lastik kontrolleri konusunda daha iyi bilgi
.« B vermeleri ve yardimci olmalari i¢in tesvik edilmelerini
== == Ongoren sistemler neden olusturulmasin? Bagka bir
secenek de otomobillerin kontrol panellerine lastik
basing algilayicilarinin konulmasi i¢in sektorle
gonullt bir anlagma yapilmasi olabilir.

L2

Uygun basingta iyi lastiklerin kullaniimasi ile elde edilecek onemli kazanglara
ilave olarak ortalama bir surucu, daha ekonomik bir sekilde arac kullanarak
yillik yakit faturasini kolaylikla 100 € azaltabilir
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Lastik Basinci izleme Sistemi (TPMS)

AB, butuncul yaklasiminin bir parcasi olarak
hafif yuk aracglarindan kaynaklanan CO2
emisyonlarinin azaltiimasi yonunde 6nemli
adimlar atti.

2012 den sonra zorunlu olacak bu butuncdl
yaklasim; TPMS nin aracglarda zorunlu hale
getirilmesi, yuvarlanma direnci ile ilgili
gerekler ve diger onemli lastik
performanslarini kapsayacaktir.

- 1222/2009 - C1

14



Ekonomik Slirus

Uye Ulkeler, farkli ekonomik slrls programlari uygulamaktadir.
Programlar, arag ici geribildirim gostergeleri gibi teknik yardimlar ile
desteklenmektedir.

2012 den sonra yeni araclara Vites Degistirme Gostergesi (Gear Shift
Indicators- GSI) takilmasi zorunlulugu getirilmigtir.

Sdrucu Belgesi Direktifinin gelecekteki revizyonunda, ekonomik surus ile
ilgili gereklerin dahil edilmesi planlanmaktadir.

15
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Vites degisimi
Benzin/LPG li araglar < 2500 rpm
Dizel araclar < 2000 rpm
Yuksek viteste sabit hizla yolculuk
Ani fren kullanimindan kacinmak
Hiz sinirina uyulmasi
Devir saati, cruise kontrol, bilgisayar donanimlarinin
kullaniimasi

CVT sanzimanl araclarin tercih edilmesi
Avantajlar

%5-10 yakit tasarrufu ve emisyon azaltimi
GUrultu azaltimi

Trafik kazalarinda %40 azalma
Konforlu seyahat

Bakim ve maliyetlerde azalma




2020 Avrupa Birligi Enerji Verimliligi Hedefi

Enerji Verimliligi Plani 2011
Enerji verimliligi Avrupa Birliginin en buyuk enerji kaynagi olarak degerlendiriliyor
2020 de birincil enerji tuketimde %20 azaltim hedefleniyor

2020 de ulasilacak tahmini enerji tuketimi azaltim potansiyeli

Mtoe Final energy in 2020
600 energy savings
potential T 30%
450 1 \ -
20%
19%
300
150
0

Industry Transport Households,
services

Energy efficiency: delivering the 20% target
(COM(2008) 772 final)
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AB27- Bazi Spesifik EV Onlemlerinin Uygulanmasi ile 2020’ye kadar

Beklenen Birincil Enerji Tasarruf Potansiyeli

Onlemler

2020 ye kadar
yillik birincil
enerji tasarrufu

2020 ye kadar
yillik birincil
enerji tasarrufu

Referans Dokiman

Mtep
Enerji Servis Direktifi 2006/32/EC Max 193 Max 9.8% COM(2008)11(as of
2016)

Eko-Tasarim Direktifi 2005/32/EC 96 4.9% EuP preparatory studies
(appliances) and labelling framework 2 0.1% http://ec.europa.eu/ener
Dir. 92/75/EC gy/demand/legislation/ec

' . 0_design_en.htm#consul
energy star agreement with USA tation_forum
Bina Direktifi 2002/91/EC 130 6.6% SEC(2006)1174
Co-generation Direktifi 2004/8/EC 23 1.2% COM(2002)415
Karayolu aracglarinda yakit 36 1.9% COM(2007)856 &
ekonomisi - CO2&otomobiller — SEC(2007)1723
kamu ihalesi COM(2007)817
Kentsel Ulagim — butincul 20 1.1% Policy assessment of the
yaklasim CIVITAS initiative
TOPLAM NET 256 13%
2020 HEDEFi- EU27 394 20%

Note: PRIMES model 'business as usual' baseline projections (update 2007) in 2020: EU27 TOTAL primary energy consumption = 1968 Mtoe.

Energy efficiency: delivering the 20% target (COM(2008) 772 final)
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EU- Action Plan on Urban Mobility COM(2009)
(AB-Kentsel Hareketlilik Eylem Plani —Ek 1)

Aktiviteler No
2009 Surdardlebilir kentsel hareket planlarinin iyilestiriimesinin hizlandiriimasi | 1
Seyahat bilgilerinin iyilestiriimesi 6
Yesil bolgelere giris 7
Sifir veya dusuk emisyonlu araclar icin arastirmalar ve demo projeler 10
Cevreci ve enerji verimli araclarla ilgili WEB sayfalari 11
Kentsel tcretlendirme programlarina iliskin bilgi alisgverisi 13
Mevcut fon kaynaklarinin optimizasyonu 14
Kentsel hareketlilik izleme sisteminin kurulmasi 17
2010 Saglikli kentsel cevre icin ulagim 3
Toplu tagimada yolcu haklar platformu 4
Surduardlebilir ulagim kultard/davranigi gelistirme kampanyalari 8
Surdcu egitiminin bir pargasi olarak enerji verimli strus egitimleri 9
Gelecekteki fonlar icin ihtiyac analizi 15
Veri ve istatistiklerin giincellenmesi 16
Bilgi degisimi ve uluslar arasi diyaloga katki saglanmasi 18
2011 Suardurulebilir kentsel hareketlilik ve bolge politikasi 2
Hareketi kisith Kigiler igin erigebilirligin iyilestiriimesi 5
Dis maliyetlerin dahil edilmesi 12
2012 Kentsel yik tagimaciligi 19
Akilli ulagim sistemleri (ITS) 20
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Intelligent Transport Systems Action Plan (2009 - 2014)
(Akilli Ulasim Sistemleri Eylem Plani)

Karayolu, trafik ve seyahat verilerinin optimum kullanimi
Avrupa Ulasim Koridorunda ve kentler arasinda trafik yonetimi

Karayolu emniyeti ve guvenligi
Ulasim sistemine araglarin daha iyi entegrasyonu

Veri guvenligi, koruma ve guvenilirligi

o v kA W NPR

Avrupa Akilli Ulasim Sistemleri (ITS) alaninda isbirligi ve koordinasyon

Real-time traffic information for drivers helps fighting st e locat
= ? sends its precise location,

Transporters benefit from integrated ITS systems
such as navigation, digital tachograph, fleet and
freight management and electronic
toll payment.

mmunication
centre.

congestion, reducing bottlenecks and pollution.
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Araglar ve Ulasim Turlerine gore GHG Emisyonlar

Yuk faktoru CO2
(ortalama doluluk) | €misyonu/yolcu-
km

Binek arac (benzinli) 2.5 130-170
Binek arac (dizel) 2.5 85-120
Binek ara¢ (dogalgaz) 2.5 100-135
Binek arac (elektrik) 2.0 30-100
Scooter (2 zamanl) 1.5 60-90
Scooter (4 zamanh) 1.5 40-60
Minibis (benzinli) 12.0 50-70
Minibis (dizel) 12.0 40-60
Otobus (dizel) 40.0 20-30
Otobiis (dogalgaz) 40.0 25-35
Otobiis (Hidrojen yakit hiicreli) 40.0 15-25

Metro 75%dolu 20-50



Ortak Ara¢ Kullanimi (Car-Sharing)

pvantajlar

Bir araca sahip olmaksizin, Arag paylasim servisinin lyesi

gerektiginde bireysel olarak ~ ©!dugunuz zaman depozit Gduyor

kullanabilme ve kisisel anahtarinizi aliyorsunuz

Arac kullaniminda davranis

deg‘ji§ikli§ji Telefon ile rezervasyon yaparak
herhangi bir istasyondaki

Toplu tagsimay! tamamlayici aracinizi alabiliyorsunuz

yerel hareketlilik hizmeti

5-6 otomobil yerir_l_e 1 arac- Rezervasyon yaptirdiginiz aracin

paylasim otomobili anahtarini aliyor ve araci

kullaniyorsunuz

Arac bakimi, sigorta ve diger
isler ile arac-paylasim sirketi

ilgileniyor Kat ettiginiz km yi yazarak araci park
alanina birakiyorsunuz.




Arac¢ paylasimi (Car-Pooling)

Organizasyondan sorumlu bir koordinator
2 veya daha fazla yolcu

pvantajlart

Ucretsiz park yerlerinden yararlaniimasi
Hizli akan tahsisli yol seridi kullanma hakki

Bir araca tek basina binmek

degerli kaynaklarin kaybedilmesidir




AB Ulasimda Enerji Verimliligi Politikalari

Car Labeling Directive 99/94/EC
(Binek araclarin Etiketlenmesi Direktifi)

Action Plan for Energy Efficiency (October 06)
(Enerji Verimliligi Eylem Plani)

Voluntary Agreements with Manufacturers (140 gCO2/km in 2008 &
2009)
(Ureticiler ile Gonulli Anlagmalar)

ACEA, JAMA ve KAMA ile géndlillii anlasmalar yapildi ancak CO2 emisyonu 2000-
2008 arasinda 172 gCO2/km den 153 gCO2/km dlisdrdlebildi

Intelligent Transport Systems Action Plan (2009 — 2014)
(Akill Ulagsim Sistemleri Eylem Plani)

EU- Action Plan on Urban Mobility COM(2009)
(AB-Kentsel Hareketlilik Eylem Plani)

Directive on the promotion of clean and energy-efficient road transport
vehicles (23 April 2009)
(Temiz ve Enerji Verimli Karayolu Ulasim Araclarinin Tesviki)
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AB Ulasimda Enerji Verimliligi Politikalari

Regulation on the labeling of tyres with respect to fuel efficiency
and other essential parameters- OJ. L 342 , 22/12/2009

(Enerji verimliligi ve diger parametreler acisindan lastiklerin
etiketlenmesi)

White Paper, Roadmap to a Single European Transport Area 28
March 2011

(Beyaz Kitap, Tek Avrupa Ulasim Alani Yol haritasi

Directive on Vehicle CO2 Taxation

Aracglarin CO2 emisyonuna gore vergilendiriimesine iligkin Direktif Taslagi
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IEA’nIn Ulagsimda EV Onerilerinin Uygulanmasindaki ilerlemeler

Tavsiyeler Tam Uygulama Uygulanmak |Uygulanmadi |Tahmini Enerji
Uygulandi |halinde Uzere Tasarrufu
planlandi
5.1 Yakit verimli AB, Kanada, Japonya, Avustralya, %4-5
lastikler ABD Kore Yeni Zelanda,
Turkiye
5.2 Yakit Japonya, Kanada, AB, Avustralya, %20-30
verimliligi ABD Kore Yeni Zelanda, (2005-2015/16
standartlari Turkiye yillari
Hafif YUk Araclari arasinda)
(LDV)
5.3 Yakit Japonya AB, ABD Avustralya, %12
verimliligi Kanada, Kore, (2005-2015
standartlan Yeni Zelanda, yillari
AQir YUk Araclari Tarkiye arasinda)
(HDV)
5.4 Ekonomik Avustralya, Turkiye %5-20 kisa
surus programlari Kanada, AB, vadede,
Japonya, %5-10 orta
Kore, Yeni vadede
Zelanda, ABD

Kaynak: IEA 2009b -
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