12. OTOMOTIV VE URETIM TEKNOLOJILERi SEMPOZYUMU
SONUC BILDIRGESI YAYINLANDI

TMMOB Makina Miihendisleri
Odasinca 1984 yilindan itibaren
diizenlenen 11 ayri sempozyumun
ardindan, krizin etkileri, elektrikli
araglar ve yerli arag tiretimi gibi
sektorde pek ¢ok konunun tartisildigi
bir donemde, on ikincisi diizenlenen
Otomotiv Sempozyumunun bu yilki
baslig1 “Otomotiv ve Uretim
Teknolojileri” olarak belirlenmis; bu
gercevede, lilkemizdeki var olan durum
yansitilarak otomotiv sanayisindeki
gelisim dinamikleri, sektoriin ve
sektorde ¢alisan mithendislerin
sorunlar1 ve olasi ¢dziim dnerilerinin
ortaya konuldugu bir tartisma ortami
olusturulmasi hedeflenmistir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odas1
adina MMO Bursa Sube
sekreteryaliginda bir y1l1 askin bir
siirede ve yogun emek harcanarak
hazirlanmis olan sempozyumun
hazirlik siirecinde; Diizenleme Kurulu
iki kez, Danismanlar Kurulu bir kez,
Yiiriitme Kurulu ise on sekiz kez
toplanarak ¢aligmalara yon vermisler,
sempozyumda yayinlanmak iizere
iletilen bildirileri degerlendirmislerdir.

13-14 Mayis 2011 tarihleri arasinda,
TUYAP/Bursa Fuar alaninda, 121
kayitl delege olmak iizere, 421 kisi
tarafindan izlenen sempozyum
siiresince, “Otomotiv Sektoriiniin
Bugiinii ve Gelecegi”, “Yerli Tasarim,
Yerli Uretim, Yerli Otomobil”,
“Elektrikli Araglar ve Gelecegin
Otomobili”, “AR-GE Yenilik¢ilik ve
Tasarim Faaliyetleri”, “Otomotiv,
Cevre ve Malzeme”, “Uretimde Yeni
Teknolojiler”, “Miihendislikte Yeni
Uygulamalar” ve “Is¢i Sinifinin
Genisleyen Kapsami: Miihendisler ve
Calisma Kosullar1” adli toplam sekiz

oturumda sektor temsilcilerinin,
meslek ve bilim insanlarinin,
uzmanlarin ve kamu
temsilcilerinin katilim ve
katkilariyla toplam 42 sunum
yapilmustir.

Ayrica Bursa il sinirlari
icerisindeki ilkogretim
okullarinda 6grenim goren
¢ocuklarimizi bilinglendirmek,
¢ocuklarimizda mesleki
farkindalik yaratmak amaciyla
3'lincii, 4'tinci, ve 5'inci siniflar
i¢in “Cocuk Goziiyle Makina”,
ilkgretim 6'nc1, 7'nei ve 8'inci
siniflar1 ig¢in “Gelecegin
Tagitlar1” konularinda
gerceklestirilen resim
yarigsmalarinda dereceye giren
eserler fuar merkezinde
sergilenmis ve bir 6diil toreni
diizenlenmistir.

Siileyman Dilsiz'in 1905-1982
Donemi Tiirkiye'de Otomotiv Afigleri
Sergisi ise sektoriin 77 yilda gegirdigi
degisimi gozler Oniine sermistir.

2008 yilinin ortalarindan itibaren 6nce
ABD'de, daha sonra Avrupa'da
oncelikle finans sektdriiniin
¢okmesiyle baslayan kiiresel ekonomik
kriz, hizla reel sektorlere yayilmistir.
2008 yil1 sonlar1 ve 2009 y1l1
baslarinda Tiirkiye'deki otomotiv
iireticilerinde iki aylik {iretim
durdurmalart meydana gelmis;
Tiirkiye'de tarihi igsizlik rekorlari
kirilirken, sektorde issizlik orani
mithendisler de dahil olmak iizere
yiizde 20'lere ulagmistir. O y1l
iirettiginin yiizde 78'ini ihrag eden
iilkemiz, diinya piyasalarina bagl
olmasi nedeniyle kapitalizmin bu
krizinden en ¢ok etkilenen iilkelerden
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biri olmustur. Kisa siirede isten
atilmalar, zorunlu izinler, iicret
kesintileri artmis; isini kaybetmeyen
tiim ticretli calisanlar ekstra mesai ve
ek calistirma yontemleriyle eksik is
giicli karsilanmistir. Kisacasi kriz yine
¢aligsanin sirtindan karsilanmistir.

Tiirkiye'nin otomotiv iiretiminde
ihracatin paymin yiiksekligi aslinda
bir¢ok sorunun tistiinii 6rtmdistiir.
Devrim otomobilinin yapimiyla
iilkemiz mithendisliginin yakaladig1
basarinin devami getirilemenmis;
otomotiv sanayi diga bagimli olarak
geligmistir. 1990'lardan itibaren iiretici
firmalar yari tirtin ve ham maddelerde
yerli iretimden vazgeg¢ip ithalata
yonelmislerdir. 2010 itibariyla ithal
girdi oran1 yiizde 56,9'dur. Katma
degerin 6nemli bir bolimii yurt
disindaki ana firmalara akmaktadir.
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Sektoriin i¢inde bulundugu bu iicretli
kolelik agmazini bozabilmek icin
Sanayi ve Ticaret Bakanlig1 tarafindan
yayimlanan ve genel amacin
“Otomotiv sektoriiniin siirdiiriilebilir
kiiresel rekabet giiciinii artirmak ve
ileri teknoloji kullaniminin agirlikl
oldugu katma degeri yiiksek bir yaprya
doniistimiinii saglamak” olarak
belirlendigi “Otomotiv Strateji
Belgesi” bizce hem sorunlu hem de
gercekei tespitleri icermektedir.
Ornegin, “Giris” boliimiinde, “Soz
konusu sektor; finans ve emtia
pivasalarinda yasanan hizli
entegrasyon siirecinde, iiretim ve
pazarlama alanlarinda kiiresel
entegrasyonunu tamamlamigtir.
Otomotiv sektorii, kalite yonetimi ve
verimlilikteki yetkinligini, kiiresel ve
gelismis pazarlara yaptigi ihracat ile
kanitlanmigtir: Sektor; gayri safi yurtici
hdsila, imalat sanayi iiretimindeki pay:,
ihracat, net doviz girdisi, istihdam,
rekabet edebilirlik, yatirimlar, disa
acgtklilik ve makro ekonomik
biiyiikliikler agisindan iilkemiz igin en
onemli sektorlerin basinda
gelmektedir” denilmektedir. Fakat
2001 yilinda 207 bin 739 otomobil
tretilirken 2010 yilinda 155 bin 634
adet tiretilmis, ithal otomobil ise 258
bin 987 adetten 354 bin 150'ye
ulagmus; oran olarak da yiizde 55'ten

yiizde 69'a ¢ikmigtir. 2010 y1l1 sektoriin

imalat sanayi toplam ithalatindaki pay1
yiizde 9,96, imalat sanayi toplam
ithracatindaki pay1 ise yiizde 13,52'dir.
Bu vb. gergekler 1s18inda, sektoriin
onemi ve ulastig1 diizey disindaki
belirlemeler, iilkemiz gercekleriyle
uyusmamaktadir.

Strateji Belgesi gergekei belirlemelere
de sahiptir. Yukaridaki satirlarin hemen
devaminda, “Kiiresel gelismelere karsi
duyarl bir yapi gésteren otomotiv
sektoriiniin, mevcut yapisi ile gelecekte
daha rekabetci bir konumda olacagini
soylemek miimkiin degildir. Bu
anlamda kiiresel rekabet kosullar
altinda rakip iilkelerin bu sektore
tamdig1 pozitif katkilar dikkate

almdiginda, iilkemizde de sektériin
kiiresel rekabet giictiniin desteklenmesi
ve gerekli doniisiimiin kolaylastirilmasi
gerekmektedir. (...) sektoriin i¢inde
bulundugu bazi sorunlar yalnizca bu
sektorii degil ayni zamanda
ekonominin diger alanlarini da
etkilemekte olup sadece bu sektore
yonelik gelistirilecek miidahalelerle
diizeltilemeyecek niteliktedir” gibi
yerinde saptamalarda bulunulmaktadir.

Ancak diger yandan “ozellikle makro
ekonomik dengelerin ana unsuru olan
ve serbest piyasa kosullarinda
belirlenen faiz oranlari, déviz kurlart,
enerji fiyatlari, asgari iicret ve sosyal
giivenlik primi gibi unsurlar veri

olarak kabul edilmis ancak, bunlar
analizlerin disinda tutulmustur”
sOzleri, izlenen neoliberal ekonomik
modelin, emperyalizme
bagimliligimizin ve ac1 sosyal
gercekliklerin gozetilmedigi strateji
belirleme ¢abalarinin; asil stratejik
boyuttan, merkezi, sosyal, planli, disa
bagimlilig1 ortadan kaldiracak bir
kalkinma boyutundan yoksun olundugu
gergeginin bir kanit1 olmaktadir.

Yayimlanan belgenin AR-GE
altyapisini iyilestirme yoniindeki
hedefi dile getirilirken, iilkemiz
kaynaklariin kiiresel giiglerin
baskisindan bagimsiz bir sekilde
degerlendirilerek bilimi ve teknolojiyi
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esas alan, yerli yatirnmciy1 6zendiren
ve koruyan, dig girdilere bagimli
olmayan, 6znesine sosyal devlet
anlayigini oturtan, isttihdam odakl ve
planli bir kalkinmay1 dngdren
politikalar goz ardi edilmistir. Onemli
olan AR-GE sonucunda ortaya ¢ikan
fikri ve sinai miilkiyetin iilkemiz
firmalarina ait olmasi, olusturulan
katma degerin tilkemizde kalmasi ve
AR-GE'de taseron iilke durumuna
diismemizin engellenmesidir.

Kiiresel sirketlerin maliyetleri agag1
cekebilmek ve azami kar amacryla yer
degistirmelere yonelebilecegi,
Tiirkiye'deki teknoloji ve 6lgekten
kaynaklanan nedenlerle iiretim veya
AR-GE tesislerinin bagka tilkelere
kaydirilmasinin s6z konusu olabilecegi
gozetilmelidir.

Diger yandan tiretimi durdurma, isten
¢ikarma vb. olgularin masaya
yatirtlmasi, ¢alisanlarin haklarini kesin
giivenceye alacak sekilde hukuki
diizenlemelere gidilmesi ve istthdamin
korunmasi sosyal bir zorunluluk olarak
ortaya ¢ikmaktadir. Calisanlarin is
giivencelerinin korunmasi, uzun vadeli
diistintildiigiinde ¢alistiklar sirketlerin
deneyim ve bilgi birikimlerinin
kaybolmamasi iilkemiz otomotiv
sanayi a¢isindan hayati bir oneme
sahiptir.

Sektore yonelik GZFT Analizi'nde
“giiclii yonler” arasinda sayilan “4B
iilkelerine gore daha diisiik maliyette is
giicii; rekabetci maliyetlerle, esnek
tiretim yapabilme yetenegi”
belirlemelerinin mithendisten ig¢iye
kadar biitlin ¢aliganlarin aleyhine
oldugu da ¢ok aciktir. Yiiksek emek
verimliligi, ancak hem esnek iiretim
hem de diisiik iicret ve bu temelde
rekabet edebilirlik. Iste bu faktorler,
uluslararas: tekellerin Tiirkiye'yi
otomotiv tiretim merkezi yapmalarinin
ana nedenleri arasinda yer almaktadir.

Belgede, otomotiv kaynakli toplum ve
kent sorunlarinin ¢éziimiine yonelik
hedeflerin gdzden kagirilmasi, kentlerin
trafik alt ve {istyapist ve potansiyelleri
ile uyumsuz ve gereksiz dlgiide

otomobillesme ya da arag satisi
hedeflenmektedir. Ornegin “I¢ Pazar”
kisminda, “Tiirkiye'de 1.000 kisi basina
diigen motorlu arag sayisi 165 iken, AB
ortalamast 473 'tiir. Bu nedenle iilkemiz
halen doymamus bir pazardr.
Tiirkiye'de kisi basina diigen milli gelir
diizeyi istikrarli olarak arttigi takdirde
talep de artacaktir” denilmektedir.
Oysa AB iilkelerindeki kentlesme,
yol/trafik aglar1 ve kisi basina gelir ile
gelir dengesi/dengesizligi durumu
Tiirkiye'den ¢ok farklidir. Milli gelir
itibartyla diinyada 17'nci olan Tiirkiye
kisi bagina diisen milli gelirde 57'nci
siradadir ve issizlik, yoksulluk
artmaktadir. Emek verimliligi artigina
karsin reel ticretlerde gerileme
stirmektedir.

Strateji Belgesinin “Zayif Yonler” ve
“Tehditler” boliimlerinin ise gergekei
oldugunu, bu sempozyumlarda
yillardan beri saptadigimiz tespitlerle
ciddi bir yakinligin bulundugunu
sOyleyebiliriz. Ancak belirtilen
miidahale alanlarinin yetersiz kalacak
olmas1 s6z konusudur. Zira sektorde
yerlilesme ve yerli iiretimin
desteklenmesi ve sektoriin yapisal
doniistimii dogrultusunda 6nlemler
yeterince bulunmamaktadir.

Ulkemiz kaynaklarinin, kiiresel
gii¢lerin baskisindan bagimsiz bir
sekilde degerlendirilmesine yiiksek
diizeyde ihtiya¢ duyulmaktadir.
Miihendisligi, bilimi ve teknolojiyi
esas alan, AR-GE ve inovasyona
agirlik veren, yerlilesmeyi
ozendiren, yerli yatirimeryi
6zendiren ve koruyan, devletin
ekonomideki yonlendiriciligini
artiran, dis girdilere bagimli
olmayan, sosyal devlet anlayis1 ile
istihdam odakl1 ve planli bir
kalkinmay1 6ngoren politikalar
uygulandiginda, durumun
degisecegi kesindir. Otomotiv
sektoriinde bu yonde bir yeniden
yapilanmaya ihtiyag vardir.

Tiirkiye'nin, gercekte disa bagimli
bir {iretim mekan1 olmasiyla
yetinilemez. Tiirkiye yerli iiretime

yonelik tasarim ve AR-GE merkezi
olmalidir. Sinai miilkiyeti
Tirkiye'ye ait tasarimlarda
yogunlagilmalidir.

AR-GE c¢alismalari hizlandirilmals;
firmalar AR-GE'ye daha fazla pay
ayirmali, yliksek katma degerli
iirtinlere yonelik yenilik¢i
calismalar yapilmalidir. Tasarim
gelistirmeye yonelik AR-GE
faaliyetlerine destek yan sanayi ve
KOBI'lere de ciddi bigimde
yayilmali, 6zellikle yan sanayide
kalip tasarimlarina 6ncelik
verilmelidir.

Ana sanayi, yan sanayinin is giicii
ve yatirim maliyetlerini
paylagmalidir.

Yeni projelerde iiretim dncesi
tasarim-gelistirme-prototip-kalip
sathalarinda yerli iiretim egemen
kilinmalidir.

Kalifiye eleman, miithendis
istihdami ve AR-GE c¢alismalarini
Ozendirici tesvik uygulamalari
giindeme alinmalidir.

Sektoriin rekabet giicii ile katma
degerin artirilmasi ve ithalata dayali
ana girdilerin yerli kaynaklardan
temini i¢in liretim mekanizmalari
¢ok giiclii bir sekilde harekete
gegirilmelidir.

Sektoriin rekabet giicii ile katma
degerin artirtlmasi ve ithalata dayali
ana girdilerin yerli kaynaklardan
temini i¢in {iretim mekanizmalar1
¢ok giiclii bir sekilde harekete
gecirilmelidir.

Ithal ara¢ miktarlart diisiiriilmeli,
yerli tirtinlerde katki orani
yiikseltilmelidir.

Uretimi durdurma, isten ¢ikarma vb.
olgularn masaya yatirilmasi,
calisanlarin haklarini kesin
giivenceye alacak hukuki
diizenlemelere gidilmesi,
istthdamin giivenceli bir sekilde
korunmasi ve gelistirilmesi sosyal
bir zorunluluk olarak
algilanmalidir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odast
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