UHUM-MEDAK

AF4590 (AirFrance4590) Concorde yolcu ugagi 25 Temmuz 2000 Sali giinii Tirkiye saati ile
16:42:30'da Paris Charles de Gaulle Havaalani'ndan New York'a gitmek izere harekete
gecti. Fakat AF4590 Concorde yolcu ugagi kalkistan 1.5 dakika sonra baskentin 4.5 km
kuzeyindeki banliyésii Gonesse'ye diistii (Hotellisimo otelinin bulundugu alana). Bu trajik
kazada 9 mirettebat, 100 yolcu ve otelde bulunan 4 kisi hayatini kaybederken yaklasik 12
kisi de yaralandi.

Concorde ugaginin kanatlarindaki ¢atlak probleminin kazanin hemen ardindan giindeme
getirilmesine karsin gorgii taniklarinin, ugak daha kalkarken sol kanadinin arkasindan alevlerin
yiikseldigi yoniindeki ifadeleri kazanin baska bir nedenden kaynaklandigini ortaya koydu.
Kazadan bir miiddet dnce British Airways (ingiliz Havayollari) tiim Concorde ugaklarinin
kanatlarinda, AirFrance (Fransiz Havayollari) 6 Concorde ugagindan 4'iiniin kanatlarinda
buldugu yaklasik 2 ing (51 mm) uzunlugundaki gatlaklar tespit etmis ve hatta Ingiliz
Havayollari 1 ugagin kanadindaki gatlagin 2.6 ing'i (65 mm) bulmasi (givenilirlik standardinin
izerinde) nedeniyle ugagi bakima almisti [1]. Amatdr bir kameramanin da ugagin bu talihsiz
ugusunu kaydettigi olayda, kaptan ve yardimci pilot artik fren yapamayacaklari bir mesafede
arizay! farketmis, ugus esnasinda alevlerin kaynagi oldugunu disiindiikleri motoru durdurmus
(2 no'lu motor) ve 4 mil (6.4 km) uzakliktaki Le Bourget havaalanina ugagi yonlendirmeye
gahismislardir. Fakat bir diger motorun da (1 nolu motor) ariza vermesiyle ugak kontrolsuz
bir sekilde sola dogru sapmis ve bir iki saniye iginde gdrgii taniklarina gére bir mini-atom
bombasi gibi infilak etmistir [2].

Kazanin ardindan AirFrance ve British Airways ilk resmi agiklama yapilana kadar Concorde
uguslarini durdurma karari aldilar. Ancak, British Airways ydneticilerinin pilotlar ve
miihendisler ile yaptigi toplantidan, diger biitiin modellerden daha detayli kontrollerden gegen
kendi Concorde ugaklarina tam bir giliven duymalari gerekgesiyle, ama tekrar ayrintili bir
kontrolden gegirilmek kosuluyla Concorde uguslarina donilmesi karari gikti. 26 Temmuz yerel
saate gore sabah 10:30'dan itibaren British Airways, Concorde uguslarini tekrar baslatti.
Bu kararin ardindan gergeklestirilen uguslardan lgiinde sorunlar giktigi British Airways
sozciisii tarafindan belirtildi. - Bunlardan ilkinde yolcu kabininin arkasinda hissedilen yogun
yakit kokusu yiiziinden Kanada'ya inilmek zorunda kalindigi, bir digerinde yakit problemi
dolayisiyla Londra'dan kalkis yapilamadigi ve igiinciisiinde de motordan anormal bir giriilti
geldigi belirtildi - [3].

Tim bu olaylar ve incelemeler sonucunda 15 Agustos Sali giinii British Airways
Concorde'larini yere indirdi. Kazay: inceleyen arastirmacilarin CAA'ya (Civil Aviation
Authority- Ingiliz Sivil Havacilik Otoritesi) Concorde'un yere gekilmesi tavsiyesinde
bulunmalari Gzerine 16 Agustos Carsamba giinii Concorde'un ugus sertifikasi askiya alindi.
DC10 ugaginin 30 yil énce uguslarinin yasaklanmasindan bu yana, ilk kez bir ugagin ugus
sertifikasi askiya alintyordu [4]. Tartismalar da bundan sonra ivme kazandi. ilk olarak ingiliz
Concorde pilotlari, CAA'y: Fransa'nin baskisi sonucu bu karari almakla sugladilar; British
Airways'in Concorde ugaklarinda lastik patlamalarinin neden olabilecegi sorunlara kars:



gereken degisiklikleri yaptigi oysa AirFrance'in yapmadigini dile getirdiler. CAA'nin buna
yaniti ise arastirmacilarin ugagin tasarimi ile ilgili problemler olabilecegini belirttikleri igin bu
karar: aldiklari ygniinde oldu. Bahsi gegen tasarim ile ilgili problemlere ve yapilan
degisikliklere girmeden énce Concorde ugagini kaba hatlariyla tanitmakta yarar gériiyoruz.

Kanat agikhgi 83 ft 10 in (25.452 m) ve kanat alani 3586 f12 (333.2 m2) olan Concorde
ugaginin 100 yolcu ve normal yakit seviyesi ile menzili 4030 mil (6485.7 km) dir. Tek
siipersonik yolcu ugagi olmasi bakimindan Ingiliz ve Fransiz sivil havaciliginin sembolii
konumunda olan Concorde ugagindan, 7'si British Airways'de ve 6'si Air France'da olmak
izere sadece 13 adet bulunmaktaydi. 2'si sol arka, 2'si de sag arkada, birbirlerine gok
yakin sekilde duran Rols-Royse/SNECMA Olympus 593 Mark 610 turbojet motorlar
bulunmaktadir. Bu sayede 53000 ft (16154.4 m), Mach 2.04 seyirinde 10030 Ibf (44.6 kN)
gekis kuvveti (thrust) elde edilmektedir. Maksimum kalkis agirhgi 408000 Ibf (1814.9 kN),
maksimum inis agirhgr 245000 Ibf (1089.8 kN) ve maksimum yolcu ve bagaj agirligi ise
29000 Ibf (129 kN)'dir. Toplam 13 yakit tanki - tekerlere gok yakin bigimde ve kanadin
iginde konuglanmis olan 4 ana tank, 2 yardimci tank, 4 motor besleme tanki ve 3 yakit
ayarlama tanki (trim transfer)- normal sartlarda 119280 It yakit tasimaktadir. Concorde
ugaginda her birinde 4 adet lastik bulunan iki ana inis takimi ve biri burunda, digeri de
govdenin arka tarafinda olmak iizere 2 yardimci inis sistemi bulunmaktadir (British
Airways'in lastik reticisi Dunlop firmasi, Air France'in lastik ireticisi Good-Year'dir).
Tekerleklerin motora gok yakin olmalarindan dolay: islak pistlerde motora su sigramasini
onleyen yaklasik 4 kg agirligindaki elemanlar (water deflectors) bulunmaktadir.

Tartigmalara neden olan tasarim problemleri ve yapilan degisikliklerin ilk halkasini da bu
motor koruyuculari (water deflectors) teskil ediyordu. Ciinkii British Airways 1993'deki,
lastik patlamasindan dolayr motor koruyucularin kopmasi ve sigrayan parganin yakit tankini
delmesi sonucu olusan Concorde kazasinin ardindan yayinlanan uyar: biiltenine uymus ve motor
koruyucularinin yerlerini saglamlastirmistir. Fakat Air France bu degisikligi yapmamisti.
Ayrica Ingiliz yetkililer uguslarinin iptalinin haksiz olusuna bir baska gerekge olarak da,
1988'den bu yana ugaklarinda tekerleklerini ve inis takimlarini oldukga giiglendirmelerini ve
yakit iletim yollarini lastik patlamalarinda dogabilecek tehlikelere karsi yeniden
diizenlemelerini gosteriyorlardi. Buna karsilik bazi havacilik uzmanlari, pek gok ticari jette
oldugu gibi inis takimlarinin motorlarin ardinda olmasi gerektigini, Concorde ugagindaki
mevcut durumun bir tasarim problemi oldugunu belirtiyorlard: [5].

Her ne kadar bu kaza Concorde ugaginin éliimciil ilk kazasi ise de, Concorde ugaginin
giivenilirlik konusuna soru isareti koymus, eski ciddi arizalarini ve hatta Ingiliz CAA'nin 1998
yilinda Concorde'un motorlarindaki problemler iizerine gikarilan biiltenini de giindeme
getirmistir. Bu yayinda motor soguma geperinde (engine cooling rings), kompresor disklerinde
(compressor disks), egzoz kanalinda (exhaust vanes) ve yipranmis kablolarinda (frayed wires)
olusan gatlaklarin motor tiirbininde dnemli hasarlar yarattiginin ve bunun da motorda yangina
neden olabileceginin alti gizilmisti [6]. Bu giine kadar Concorde ugagi en az alti defa kalkis
esnasinda tekerlek arizalarindan dolayi motor ve yakit tanki sorunlarina (Ingiliz Sivil
Havacilik Authoritesi baskani Malcolm Field'in belirttigine gore 70'e yakin lastik patlama
arizasi olmustur), ayrica bir kag defa istikamet diimeninde (rudder) kirilmalara, hidrolik
arizalarina ve inig takiminin geri gekilme arizalarina, motor titresim problemlerine, dig
govdede olusan gatlamalara ve bazi daha basit arizalara maruz kalmistir. Sadece Agustos
1998 ile Temmuz 1999 arasinda 130 olay rapor edilmistir. [1,7] Concorde arizalari diger
ugaklardaki arizalarla kiyaslandiginda gok daha az gériinse bile, 1976 yilindan bu yana
yaptigi 80000 ugusa karsilik Boeing'in 1965'den bu yana 72 milyon ugus yaptigi dikkate



alinmalidir. Ayrica AirSafe istatistiklerine gore, bu tek can alici kazasi nedeniyle milyonda
12.5 oranla &liimciil yolcu ugag siralamasinda DC-9 ugaginin (milyonda 0.64) 6niinde ilk siray:
almigtir.

Ote yandan olayla ilgili resmi galismalar Komisyon kurulmasiyla basladi ve ilk kez bir
komisyon elde ettigi bulgulari aninda kamuoyuna agiklayacagini belirtti. Komisyon iiyeleri BEA
(Fransiz Kaza Aragtirma Biirosu) yetkililerine ek olarak 2 AAIB (Ingiliz Kaza Arastirma
Birosu) arastirmacilarindan, pek cok BAE Systems and Aerospatiale (ingiliz-Fransiz ortak
Uretici firma) uzmanlarindan, Alman BFU ve Amerikan NTSB (National Transportation
Safety Board - Amerikan Ulusal Tasimacilik Giivenligi Kurumu) ve FAA (Federal Aviation
Administration -Amerikan Havacilik Yénetimi Federasyonu) gozlemcilerinden olusuyordu.
Ayrica Air France Sirketi, EADS ve SNECMA (Concorde ugagi motorunun liretici firmasi)
pek gok uzmanini BEA'min hizmetine tahsis etti. Komisyon, galisma gruplari olusturarak olayi,
kaza-mahali, ugak ozellikleri, mirettebat bilgisi, ugus kayitlari, ugak genel performansi,
kaza oncesi adli ana basliklarda inceledi. Bu gruplar BEA yonetiminde 27 Temmuzdan
itibaren kesintisiz olarak galisti ve biri 3 Agustos, digeri 22 Agustosta isleyis raporlari
vermek iizere tam katilimh iki toplanti diizenledi. 31 Agustos 2000 tarihinde de ilk ara kaza
raporunu yayinladi. Bu rapor 17 bglim - bir tanesi tavsiyeler béliimi- ve pek gok ekten
miitessekkil olup, miirettebatin sertifikasyonundan, hava kosullarina, Concorde'un hazin
ugusu boyunca -"Kara Kutu"nun hasar gérmemis olmas! sayesinde- gosterge panolarinin
durumundan, motor performansi bilgilerine kadar oldukga detayl bilgiler igeriyor [8]. Fakat
su ana kadar yapilan galismalarin kazay: tiimiiyle agiga kavusturmadigi ve belki 1 veya 1.5 yil
alabilecek bir galismanin sonunda ancak kazanin tam anlamiyla géziilebilecegi de raporda
belirtiliyor.

23 Ekim 1980'de servise giren ve en son ciddi bakimini 30 Eyldl 1999'da géren, 28 Nisan ve
21 Temmuz'da da siradan kontrollerinden gegen AF4590'in kazadan énce New York'tan
Paris'e vardiginda ariza verdigi kayitlarda gegiyor. Arizanin 2 no'lu motordaki tepki
tornistan tertibatindan (thrust reverser) kaynaklandigi farkediliyor ve Concorde AF4590'in
tepki tornistan tertibati degistirilerek, bilinmeden son ugusuna hazirlaniliyor.

Kazanin gok muhtemel senaryosu da raporda belirtildigine gére soyle:

14:42:30'da kalkisa baslayan Concorde AF4590 bir kag saniye sonra kazay: atesleyen olayla
karsilasti. Concorde'un sol ana inis takimindaki lastiklerden gévdeye yakin tarafta bulunan
lastik 43 cm'ye 30 cm'lik metal bir plakanin (Cherry tipi bir ugaga ait oldugu saniliyor)
izerinden gegti ve patladi. Concorde ugaginda hiz 10 kt (18.52 km/h) ile 135 kt (250 km/h)
arasinda iken meydana gelebilecek lastik patlamalarini pilota haber verebilecek bir gésterge
bulunmaktadir. Ancak bu olayda lastik patlamasi hiz 150 kt (277.8 km/h) dolaylarindayken
meydana geldigi igin gostergeler ise yaramamistir. Lastik patlamasi sonucu sol inis takimina
bagl motor koruyucusu (water deflector) kirilmistir. Sigrayan pargalar da sol kanadin altinda
bulunan yakit tankini (5 no'lu tank) delmis ve ayni zamanda 2 no'lu motorun igine girerek
motor hasarlanmasina neden olmustur. Bu esnada art yakicinin (afterburner) devreye girmis
olmasi ve bunun sonucunda yiizeydeki sicakligin artmasiyla yakit tanki ve motor alev almistir.
Kanadin arkasinda yiikselen alevleri géren kule, hemen pilotlari uyarmistir. Bunun (izerine
pilotlar gostergelerden, 2 no'lu motorun sorunun kaynagi oldugu sonucunu gikararak, bu
motoru kapatirlar. Cok kisa bir siire sonra, 1 no'lu motor da -biiyiik olasilikla uzmanlarin,
kimi zaman dile getirdigi "motorlarin gok yakin olmas: probleminden" dolayi- 2 no'lu
motordan etkilenerek yari yariya gii¢ kaybeder. Sol taraftaki ciddi gii¢ kaybi nedeniyle



ugagin dengesi bozulur ve pilotun en yakin pist olan Le Bourget Havaalanina yénelmesini
engeller. 14:43:59'da ugak diser.

Kazaya dair bu ilk raporda, lastik patlamasi sonucu olusabilecek sorunlara karsi, yeteri
kadar gtivenli nlemler alinana kadar Concorde'un ugus sertifikasinin askida kalmasi tavsiye
edildi. Bu tavsiye DGAC (Fransiz Havacilik Otoritesi) ve CAA tarafindan benimsendi.

Ancak British Airways yetkilileri, olasi degisiklik dnerilerinin -6rnegin yakit tanklarinin daha
koruyucu bir malzeme ile kaplanmasi ya da lastiklerin giiglendirilmesi gibi dneriler- tasarimda
da degisiklik gerektirebilecegini ve bunun da gok pahaliya mal olabilecegini belirttiler. Bunun

yaninda, Fransiz yetkililerin de sessiz kalmalari Concorde ugaginin akibetini en azindan nihai
rapor agiklanana kadar belirsizlestiriyor.
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