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Diinya Baris Giinii, savasin yitkim ve vahsetine karsi insanca yasam 6zleminin yiikseltildigi bir giin olarak

degerlenmeli...

EMPERYALIST TALAN VE PAYLASIMA KARSI BARIS iSTEMI
TARIHSEL VE GUNCEL BiR DEGER TASIMAKTADIR

Diinyamiz, | Eylil'e yine savaglar, bombalar ve dlimler
esliginde giriyor. Emperyalist ABD, enerji kaynaklari {ize-
rindeki denetimi tekellestirmek iizere komsumuz olan
cografyada terdr estiriyor, Orta Dogu’yu kana bulamaya,
Iraklilari yurdundan etmeye devam ediyor. ABD iran’a
siirekli tehditler savuruyor, iran toplumu ve Orta Do-
gu’yu tedirgin ediyor, géstermelik uzlasma/dize getirme
arayislariyla birlikte savas kartini elinden dustirmiyor.
ABD, Orta Dogu ve tiim insanlik icin gercek bir sorun
oldugunu her firsatta yeniden kanitlamaktadir.

Diger yandan mikro milliyetgilikler yoluyla Kafkas halk-
lar birbirine kirdirilmakta, ABD’nin “turuncu devrimi”
ile denetimi altina aldigi Giircistan Hikimeti, Osetlerin
yasadigi bolgeleri ABD’den icazet alarak talan etmekte;
bu saldirgan Amerikanciligin faturasini ise Giircistan halki
Rusya’nin karsi saldirilarina maruz kalarak 6demektedir.

ABD-Rusya, Rusya—Giircistan ve Giircistan ile Osetya ve
Abhazya arasindaki gerilimler, basta ABD olmak iizere
ABD-ingiltere-AB-Japonya bir tarafta; Rusya, Cin, Hindis-
tan’in da icinde yer aldigi Sanghay Beslisi bir diger tarafta
olmak iizere diinyanin tek kutupluluktan ¢ok kutupluluga
gectiginin somutlandigi bir alan olmustur. Eneriji, petrol,
su kaynaklarinin 6niimiizdeki on yillarda emperyalistler
ve biyiik giigler arasi “glic ve paylasim iliskisi”’nde neden
olacag gerilim ve olasi savaslarin basladigi/baslayacag bir
déneme diinya gapinda girilmistir.

Hal boyleyken, bogazlardan ABD ve NATO gemilerinin
mithimmat gegisine izin vermekle Tiirkiye diinya ve bol-
ge barisina destek degil, kostek olmakta; savas sahinleri-
ne destek vermektedir.

Yakin cografyalardaki Amerikan-israil giidiimlii saldirgan
hattin desteklenmesi Ullkemizde tedirginlik yaratmakta-
dir. Hiikiimet, komsu (lkelerdeki savaslarda ne kadar in-
sanin caninin yandigina gére degil, petrol boru hatlarinin
zarar gérmemesi ve enerji fiyatlarina endeksli girisimler
ylritmektedir. | Mart Tezkeresi ve ABD’nin Irak’l isgal
politikasindan ders almayan iktidarin bu bagimli tavri ya-
sanan her olumsuzlukta oldugu gibi asil olarak ekonomik
ve sosyal sorunlari agirlastirmakta, halkimizin sirtindaki
ylki blylitmektedir.

Tirkiye, i¢ politikada toplumsal barisa karsi “savas” slo-
ganlarinin atildigi, provokasyonlar ve terére dayal bir
yasami stirdirmektedir. Sivillerin yasadig yerlerde bom-
balar patlatilmakta, Kiirt sorunu bu girdapta sekillendi-
rilmeye calisiimaktadir. Toplumun Kiirt sorunu ve etnik
milliyetcilik temelinde kamplastiriimasina yukaridan ola-
nak taninmasi, bir arada ve kardesce yasami savunan, te-
rori ve provokasyonlari lanetleyen, silahlarin birakilma-
sini isteyen sagduyulu ve demokratik yaklasimlarin 6niind
tikamakta, barig umudunu zayiflatmaktadir.

Bu karanlik tablo karsisinda toplumumuzda barig umu-
dunun yesertilmesi, uluslar arasinda katliamlarin son
bulmasi ve sanayilesmis, kalkinmis, demokratiklesmis bir
Tirkiye icin Odamiz toplumsal sorumluluklarindan taviz
vermeyecek, karanliga, savasa, emperyalist saldirganliga
karsi lilkemizde, bolgede ve diinyada barisi savunmaya
devam edecek; gecmiste oldugu gibi bugiin de baris ve
insanca yasam talebinin yankilandigi tiim alanlarda yerini
alacaktir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Baskani
Emin KORAMAZ
(30 Agustos 2008)
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“Ulagim ve Trdfik Politikalarinda Planlama Gerekliligi” Oda Raporu agciklandi...

ULASIM HIiZMETLERININ YETERSIZLIGININ YILLIK FATURASI
10 MILYAR YTL’Yi ASIYOR

Makina Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Sekreteri Ali Ekber Cakar, “Ulasim ve Trafik Politikalarinda Planlama Ge-

w.y

rekliligi

Oda Raporu nedeniyle yaptigi aciklamada; ulasim politikalarinin, biitiin ulasim tirlerinin tek bir tasima zinciri

olusturacak sekilde entegre edilmesine yonelik kombine tasimaciligi esas almasi gerektigini savundu.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasr’nin “Ulasim ve Tra-
fik Politikalarinda Planlama Gerekliligi Oda Raporu”ndaki
saptamalara gore:

P Tirkiye'de ulasim politikasi yalnizca karayollarinin
gelistirilmesine dayali.

P 1950'de yolcu tasimalarinin yiizde 49u, yik
tasimalarininytizde | 7’si, bugiin ise ylik tasimaciliginin
ylizde 91'i, yolcu tasimaciliginin yiizde 95’i karayolu
ile yapiliyor.

P Karayolu ulasimi cevre kirliligi, arazi israfi ve
maliyetler agisindan dezavantajli.

P Karayolu ulasiminda kazalar diger ulagim tiirlerine
gore cok daha fazla.

P Trafik kazalarinda 2007 yilinda | milyar 560 milyon
YTL maddi kayip olustu.

P Trafik kazalarinin maddi kaybi GSMH’nin yiizde
|,5 — 2’si oraninda.

» Ulagim hizmetlerinin yetersizliginin yillik faturasi 10
milyar YTL’yi asiyor.

P Gereksiz hizlanmalarin getirdigi ek yakit giderleri 1,4
milyar YTL’ye ulasiyor.

P Kazalardaki arac ve yol kusurlari yanlis hesaplaniyor.

P Kaza artisi arag, niifus ve siiriicii belgesi artigindan
fazla.

» 100 bin arac basina diisen 6lii sayisinda Tiirkiye
Avrupa birincisi.

P Trafikteki yash arag sayisi cok fazla.

P Arac yakit Teknolojisi ve Arag Parki Sorunlu.

Turkiye’de Ulasim Politikasi Yalnizca
Karayollarinin Gelistirilmesine Dayali

Ulasimda karayollarinin yogun kullaniminin yol actig tra-

fik kazalari, diger ulastirma tiirlerine kiyasla olusan daha
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fazla hava kirliligi, guriltd, tiiketilen akaryakit atiklarinin

su ve toprak kirlenmesi, yogun trafige sahip karayolla-
rinda ekolojik dengenin bozulmasi vb. etkenler diinyada
diger tasima tiirlerine yénelmeye neden olmustur. Orne-
gin Avrupa Konseyi, 1994 yilinda onayladigi projeler igin
91 milyar ECU (112 milyar dolar) tutarindaki yatirimin
yiizde 80’ini demiryolu yatirimina, yiizde 9’unu karayo-
lu-demiryolu baglantilarina, yiizde | 1’ini yeni karayolu
yapimina ayirmistir. Bugiin AB dis ticaretinin ylizde 901
denizyolu, ig ticaretinin de yiizde 90't demiryolu ile ya-
piimaktadir.

Ulkemizde 1950’lerden beri karayolu tasimaciligina ve-
rilen asiri 6nem, diger tasima tiirlerinin ihmal edilmesine
yol agmistir. Bunun sonucunda zaman kaybi, verimsiz
yol kullanimi, yatirim maliyetlerinde artis, arazi kayiplari,
giriiltl ve cevre kirliligi olusmus; irrasyonel yatirim ka-
rarlariyla iilkemizde dengesiz ve carpik bir ulasim sistemi
gelistirilmistir. Tamamen disa bagimli, cevre ve killtiirel
dokuyu tahrip eden bu carpik sistem artan trafik kazalari
ile telafisi miimkiin olmayan maddi ve manevi kayiplara
yol acmis, ulasimda bir kaosa neden olmustur. 1950’le-
rin baslarinda Marshall yardimlari ile birlikte Tirkiye
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ulastirma  politikasi
ABD’nin emrine gir-
mis, disa bagli ulasim 3

imacihiginin
politikalari ile demir- simactiig

yollari atil duruma

distrdlmistir. 1950

yilina kadar yolcu ve
yik tasimalari agir-
hkh olarak demiryo-
lu ve denizyolu ile
yapilmistir. 1950’de
yolcu tasimalarinin
yizde 49,9’u kara-
yolu, yizde 42,2’si
demiryolu,  ylizde
7,5’i denizyolu ve
yiizde 0,6’si havayolu; yiik tasimalarinin ise ylizde 55, I’i
demiryolu, yiizde 27,8’i denizyolu, ylizde 17,1’i karayolu
ile yapiliyordu. Karayollari 14.000 km’si bozuk ve bakim
gerektiren 18.365 km uzunlukta bir agdan ibaretti.

1950-1970 arasi karayolu yapiminin altin gagidir. Bu d6-
nemde geometrik ve fiziki standardi diisiik yol yapiminda
yogunlasilmistir. 1970 yilinda devlet ve il yolu aginda bu-
lunan 59.469 km yolun 48.125 km’lik kisminin Ustyapisi
tamamlanmis olup 19 bin km’lik kismi asfalt kaplamadir.
[1970’li yillarda karayollarinin fiziki standartlari yiikseltil-
meye galisilmis, toplam yol aginin yilizde 32’si asfalt kap-
lama haline getirilmistir. 2007 yili sonu itibariyla Tiirkiye
devlet ve il yollari ile otoyollar toplami 63.899 km'’dir ve
bunun 50.6 19 km’si asfalt kaplamadir.

Karayollari Genel Miidiirliigli ulasim verilerine gére bu-
glin tlkemizdeki yiik tasimaciliginin yiizde 91,38’i, yolcu
tasimaciliginin da yiizde 95,02’si karayolu araciligyla ya-
pilmaktadir.

Ulkemiz karayollarinin trafik kompozisyonunda agir tasit
orani gelismis Ulkelere kiyasla gok yiiksektir. Karayolu ta-
simaciliginin agir tasit orani ortalama ytizde 40-50 arasin-
dadir ve agir tasitlarin devlet ve il yollarinin lstyapisinda
yarattigl tahribat da bir o kadar fazla olmaktadir.

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimaciligina yonelik talepler,

yolcu tasimalarinin yizde 49’u,
simalarinin yuzde 17’si, bugiin ise yuk
izde 9 1’i, yolcu tasimaciliginin
95’i|karayolu ile yapiliyor.??

tim ulasim cesitle-
rini kapsamayan ve
toplu tasimaciligi bi-
rincil kilmayan poli-
tikalarla ¢ozlilmeye
calisiimaktadir. Bi-
yik kentlerde kent
ici ulasim problem-
lerine yonelik, toplu
tasimacihk disi arag
eksenli ¢oziimlerin
hayata gecirilmesi,
tlinel gegisleri, alt ve
Ust gecitler gibi pal-
yatif ¢ozliimler de-
vam etmektedir.

Ayrica yeni yollar daha fazla otomobil talebine yol ac-
makta, trafikte goriilen rahatlamalar gecici olmakta, ar-
tan otomobil arzindan dolay: tekrar trafik sikisikligina yol
agiimaktadir.

Diger yandan son yillarda yapilan gereksiz kapasite ar-
tirmlari sonucunda otoyollar ve yanlis olarak “duble”
denilen “bdlinmis yollar” sorunlari olusmustur. Cok pa-
haliya mal olan otoyollarin ylizde 90 oranindaki bolimii
bakim giderlerini bile karsilayamamakta ve trafik gtivenli-
ginden yoksun bulunmaktadir.

Su anda karayolu/denizyolu/demiryolu/havayolu enteg-
rasyonlu kombine tasimaciligin tek bir tasima zinciri olus-
turacak sekilde entegre edilmesine yonelik yeterli fiziki
kapasiteye sahip yiikleme, bosaltma ve aktarma termi-
nalleri s6z konusu degildir. Bu zincirin saghkl ve verimli
calismasini saglayacak elektronik ag ve islemleri yeterli
degildir. Kombine tasimaciligi kolaylastirmak icin her tasi-
ma tliriine gére diizenlenmis olan mevzuatta biitiinlesme
saglamak, giimriik islemlerini hizlandirmak igin mevzuat
miisait degildir.

Tirkiye’de ulasim yatirimlari agirhiginin karayollarina ve-
rilmesine ragmen, 2005 yili Uluslararasi Yol Trafigi ve
Kaza Veri Tabanina gore, bazi iilkeler ile Tiirkiye’deki ka-
rayolu agi uzunlugu ve 1.000 km? basina diisen yol uzun-

lugu degerleri karsilastirmasinda Tiirkiye gok geridedir.
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YOLLARI (km?) YOLLARI

BELCIKA 1729 148010 149 739 32 545 53,13 4 547,86 4 600,98
KANADA 16 900 1391 900 1 408 800 9984 670 1,69 139,40 141,10
FRANSA 10223 984 131 994 354 551208 18,55 1 785,41 1 803,95
DANIMARKA 1 026 71048 72 074 43 098 23,81 | 648,52 1 672,33
FINLANDIYA 603 78 461 79 064 338 145 1,78 232,03 233,82
HOLLANDA 2274 115 156 117 430 41 528 54,76 277297 2827,73
LUKSEMBURG 147 2728 2875 2 586 56,84 1 054,91 111,76
KORE 3486 92 551 96 037 99 585 35,01 929,37 964,37
NORVEC 178 91 647 91 825 323873 0,55 282,97 283,52
POLONYA 405 376 884 377 289 322577 1,26 1168,35 1169,61
CEK CUMHURIYETI 518 54 904 55422 78 860 6,57 696,22 702,79
TURKIYE * 2 041 61 764 63 805 779 452 2,62 79,24 81,86

JAPONYA 7196 1175 397 1182593 377 887 19,04 311045 3129,49
USA 74 847 6320 858 6395705 9631418 7,77 656,27 664,05
IRLANDA 125 95 627 95752 70 823 1,76 1 350,23 1351,99
SLOVAKYA 296 17 459 17 755 49 035 6,04 356,05 362,09
ISVEC | 545 210455 212000 449 964 3,43 467,72 471,15

(*): K&y yollari, orman yollari ve belediyelere ait yollar dahil degildir.

Otomobil sayisinin mevcut arag sayisina orani ingilte-
re’de yiizde 84, isvec’te yiizde 80, Fransa’da yiizde 80,
Ispanya’da yiizde 74, Danimarka’da yiizde 75, Yunanis-
tan’da ylizde 63 iken Tiirkiye’de yiizde 49’dur. Bu durum
Tirkiye karayollarinin Avrupa iilkelerinden farkli olarak
bireysel ulasimda degil, karayolu yiik tasimaciliginda kul-
lanildigini, Tirkiye’de diger tasimacilik yontemlerine ok
sans taninmadigini, giivenlik, maliyet gibi unsurlarin géz
ardi edilerek neredeyse her seyin karayolu ile tasindigini

gostermektedir.

Karayolu Cevre Kirliligi, Arazi israfi ve
Maliyetler Acisindan Dezavantajhidir

Karayolu araglarinin yol actigi arazi ve su kirlenmesi de-
miryollarina gére daha fazladir. Bu karbondioksit yayilimi
agisindan da boyledir. Elektrikli bir tren ile 42 km seya-
hatte cevreye | kg karbondioksit yayilir. Ayni miktarda
karbondioksit otobiisle 12 km, otomobil ve ucakla ise 7

km’de bir yayilmaktadir.

Ayni kapasitede tagimacilik icin karayollarinda 2,7 kat

daha fazla arazi kullanimi gerekmektedir. Platform ge-
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nisligi 13,7 metre olan cift hatl, elektrikli bir demiryolu
hatti kapasite agisindan 37,5 m genisliginde alti seritli bir
otobana es degerdir.

Yapim maliyeti agisindan ise karayolu otobanin | km’sinin
yapim maliyeti; tek hatli, sinyalizasyonlu ve elektrifikas-
yonlu bir demiryoluna gére diiz arazide 8 kat, orta enge-
beli arazide 5 kat daha pahalidir.

Oysa karayolu tasimaciligi enerji tiiketiminin orani ylizde
82, demiryolu tasimaciliginin eneriji tiiketimi ise yiizde
2’dir.

Kazalar Karayollarinda Cok Daha Fazla

Avrupa’da yapilan bir arastirmaya gore, kazalarda Slim
riski | milyar yolcu/km basina demiryollarinda 17 kisi
iken, karayollarinda 140; yaralanma riski ise demiryolla-
rinda 41 kisi iken, karayollarinda 8 bin 500-10 bin kisi gibi
yiiksek bir sayrya ulasmaktadir.

Gelismis ulkelerdeki niifus basina diisen arag sayisi ve
trafik kazalarindaki oli yarali sayilari ile Tirkiye verileri
karsilastirildiginda bizde niifus basina diisen arag sayisi
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2003 2004 2005 2006 2007
Kaza 455.667 537.384 621.183 728.756 825.583
Olii 3.966 4428 4.525 4,633 5.004
Yarali 128.689 152.214 154.094 168.550 188.383
Maddi Kayip (YTL) 535.208.719 747.921.168 1.006.146.641 1.321.351.966 1.560.409.662
Kaza Artis Orani (%) 3,5 17,93 15,59 17,32 13,29

cok daha az olmasina ragmen, trafik kazalarindaki 6li ve

yarali sayilarinin daha fazla oldugu gérilmektedir.

Karayollari Genel Mudirligli (KGM) ve Emniyet Genel
Midurligu (EGM) kaza verilerine gére 2007 yilinda 825
bin 583 trafik kazasi olmus, bu kazalarda 5 bin 4 kisi ha-
yatini yitirmis, 188 bin 383 kisi yaralanmistir.

Son 5 yila iliskin ayrintili durum tabloda gorilmektedir.

Trafik Kazalarinin Maddi Zarar Boyutu

Diinya Bankasi verilerine gore yalnizca trafik kazalarinin
yarattigi maddi kayip, tlkelerin gayri safi milli gelirlerinin
yiizde 1,5 ile 2,5’i arasindadir. Ulkemiz icin en diisiik de-
ger olan yiizde 1,5 dikkate alindiginda dogan kayip 2000
yili icin 3 milyar dolar, 2006 yili GSMH’si dikkate alindi-
ginda ise yaklasik 7 milyar dolardir.

KGM ve EGM verilerine gore trafik kazalarinda 2007 yi-
linda | milyar 560 milyon YTL maddi hasar olusmustur.
Ayrica ulasim hizmetlerinin yetersizliginin yillik faturasi
[0 milyar YTL’yi asmakta, gereksiz hizlanmalarin getirdi-
gi ek yakit giderleri de 1,4 milyar YTLye ulasmaktadir.

Arac ve Yol Kusurlari Yanhs Hesaplaniyor

Tirkiye kaza istatistiklerinde bilingli ve 1srarli bir sekilde
altyapi hemen hemen kusursuz gosterilmeye calisiimakta
ve kusur esasen insana atfedilmektedir. Kaza verileri in-
celendiginde 2007 yilinda striicti kusurlari ylizde 98,13,
yaya kusurlari yiizde 1,51, arag kusurlari binde 20, yol
kusurlari on binde 9 olarak yer almaktadir. Ancak bu ve-
rilerin dogrulugu cok tartismalidir. Zira Tirkiye’de arag
ve altyapi kusur orani binde ve on bindelerle belirtilirken
ABD’de arag kusurlari yiizde 10; altyapi/yol kusur ora-
ninin ise ylizde 36 oldugu belirtilmektedir. Tirkiye'de
trafik kazasi tespit tutanaklari tutulurken “arag ve yol
kusurlari”ni tespit edecek teknik elemanlarin yoklugu bu

kusurlarin istatistiklere dogru yansimamasina yol agmak-
tadir. Raporlarin tutulmasinda “Trafik Mihendisligi”’nin

uzmanlik ve bilgi birikimi bulunmamaktadir.

Kaza Artisi Aracg, Niifus ve Siirticii Belgesi
Artisindan Fazla

KGM verilerine gore kaza ve arag sayilarinda 2002, 2003,
2004, 2005, 2006, 2007 yillarinda:

* Motorlu arag sayisinda sirasiyla yiizde 1,54; 2,79;
13,02; 8. 88; 9,7 ve ylizde 6 oraninda artis,

* Nifusta ytizde 1,35; 1,32; 1,29; 1,28; 1,28 ve ylizde
1,5 oraninda artis,

e Sirlcl belgelerinde yiizde 3,51; 3,29; 4,28; 2,81;
8,17 ve ylizde 4,76 oraninda artis olurken,

e Kazalarda artig orani yine yillara gére ylizde 0,68;
3,57; 17,93; 15,59; 17,32 ve ylizde 13,29 olarak
gerceklesmistir.

Bu veriler, kazalardaki artislarin arag, niifus ve sirici
belgesi artislarini her yil geride biraktigini, karayollarin-
da trafik glivenligi zafiyetinin stirdiiglindi, giivensiz ulasim
politikalarinin izlendigini, altyapinin yetersizligini, mevcut
yaya ve siriicli egitimlerinin yetersiz oldugunu, yasa, ku-
ral ihlallerinin siirdiiglinii gostermektedir.

Ayrica motorlu araglarin dagilimi ve artis orani agisindan
ylik tasimaciligi amach kamyon, kamyonet gibi araglarda-
ki artisin ve toplam icindeki payinin yiikseldigi de gézlen-
mektedir. (1981°de kamyon sayisi 149 bin iken 2008’de
729 bine, kamyonet sayisi ise 196 binden | milyon 890
bine ulasmistir.)

Tirkiye 100 Bin Arag Bagina Diisen Olii
Sayisinda Avrupa Birincisi

2005 Uluslararasi Yol Trafigi ve Kaza Veri Tabanina gére
100 bin arag basina 6lim Almanya’da 12, Avusturya’da
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I8, Fransa’da |7, Finlandiya’da 14, Hollanda’da 12, is-
panya’da 22, isveg’te I'l, Portekiz’de 30, Norvec'te 10,
ingiltere'de I'l, Slovenya’da 23, AB ortalamasinda 19,
Tirkiye'de ise 38 kisidir.

Bu veri tabaninin farkll kitalardan yaptigi 6rneklemeye
gore Kore Tirkiye’yi 41 oliimle gecmekte, 100 bin arag
bagina 6liim isvigre’de | 1, Kanada'da 15, Japonya'da 11,
Yeni Zelanda’da 16 kisi olarak gerceklesmistir.

Bu veriler Tiirkiye’nin arag—yol-trafik giivenligi ve dene-
timi konusunda cok eksik kaldigini géstermektedir.

Yash Ara¢ Durumu ve Arag Yakit Teknolojisinin
Trafik Giivenligine Etkisi

Arag yas! ve yakit—arag teknolojisi, araglarin yakit tiiketimi
ve dolayisiyla emisyonu belirleyen iki dnemli faktorddr.

Tirkiye’'deki araglarin yiizde 49’u 10 yil ve lizeri yasta-
dir. Bu oran, AB iilkelerindeki 10 yil {izeri arag orani olan
ylizde 32,4’lin lzerindedir. 10 yil ve alti arac orani ise
Tiurkiye’'de ylizde 51, AB’de yiizde 67,6'dir.

Trafik giivenligi acisindan tiim Devlet ve il Yollari Trafik
Giivenligi kontroliiniin yapilmamasi ve 6rnegin 2008 iti-
bariyla 729 bin kamyonun yaklasik yilizde 25’ini olusturan
[78 bininin 25 yas usti, ylizde 57’sini olusturan 415 bin
959’unun 15 yas iistli olmasi, yol ve arag kusurlart ile ilgili
istatistiklere hakli olarak kusku ile yaklasilmasi yani sira
trafik giivenligi sorununa da yansiyan bir sorun olustur-
maktadir.

Tirkiye’de 2003-2004 yillarinda yapilan bir kampanya ile
trafikten 20 yas ve iizeri 320 bin arag gekilmis ve toplam
CO, (karbondioksit) emisyonunda yaklasik yiizde 4,87’lik
bir azalma saglanmistir. Ancak su anda gecerli olan 35 yas
Ustl araclarin trafikten ¢ekilmesi trafik glivenligi ve cevre
saghgi acisindan olumlu olmakla birlikte yeterli degildir.
Bu politikanin kademli olarak |5 yas stii araclara da uy-
gulanmasi gereklidir.

Oneriler

Kaynaklarini karayollari ve dolayisiyla uluslararasi petrol
ve otomotiv tekellerine akitarak demiryolu ve denizyolu
tasimacihigini gerileten ulasim politikalari agilmadigr mud-
detce dogru bir ulagsim sistemine gecis miimkiin olmaya-
caktir. Bu nedenle asagidaki oneriler 6nem tasimaktadir.
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Mutlaka bir “Ulastirma Ana Plani” hazirlanmalidir.

Ulasim politikalari tim ulasim modlarini, bitiin
ulasim tiirlerinin tek bir tasima zinciri olusturacak
sekilde entegre edilmesine yonelik kombine (seri,
ekonomik, cevreci, glivenli ve hizli) tasimaciligi esas
almalidir. Bitiin ulasim politikalari Glke geneli ve
yerel diizeyde birbirleri ile entegre ve biitiinliiklii
olarak planlanmali tarihsel, kiiltiirel doku, cevre ve
ekonomik boyutlar dikkate alinmalidir.

Tim ulasim modlari arasinda uyum saglanarak
yik ve yolcu tasimaciiginda agirlik birim eneriji
tliketimi daha diisiik olan demiryolu ve denizyolu
tasimaciligina verilmeli, ulasim sektoriindeki petrol
bagimliliginin  azaltilmasi hedeflenmeli, ulasim ve
otomotiv sektériine iliskin mevcut yasalar bu
dogrultuda gézden gegirilmelidir.

Kombine tasimaciliga yonelik yeterli fiziki kapasite
ve olanaklara sahip yiikleme, bosaltma ve aktarma
terminalleri olusturulmali ve sektor icinde elektronik
islemler yayginlastiriimalidir.

Ulasim kapasitesini gelistirmek ve altyapi yatirimlarini

yapmak devletin gorevidir. Bolgesel kalkinma

planlarindaki ulastirma tiirlerine iliskin yatirnm
politikalari gézden gecirilmeli ve yatirm planlamasi

bolgesel planlama hedeflerini de kapsayici olmalidir.

Kentler arasi ve kent ici ulasimin entegrasyonu yani
sira toplu tasimacilik projeleri hayata gecirilmelidir.

Kamusal hizmet Uretimi 6zelligi ve stratejik 6nemi
olan ulastirma altyapisi ve isletmeleri icin uygulamaya
konulan &zellestirme programlari  durdurulmali,
kent ici toplu tasimaciigin ozellestirilmesinden
vazgecilmelidir.

Demiryoluna gére 2 misli, hizh suyoluna gore
neredeyse 3 misli daha fazla enerji tiketen
karayoluna yapilmakta olan biitiin yeni yatirimlar
durdurulmali, standart disi ve “Duble Yol” denilen

“boliinmiis yollar” yatirimlari gézden gegirilmelidir.
Ulasimda enerji verimligi calismalari ulusal bir politika
icinde surdirilmelidir.

Son dénemlerde hizla gelisen hava tasimaciligi ile ilgili
gerekli dizenlemeler yapilarak kombine ulasimda
hak ettigi diizeye ulasmasi saglanmalidir.
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Denizyolu ulasiminda, basta yas sebze ve meyve
tagimaciliginin cok oldugu Antalya, Mugla ve izmir
gibi iller ile Dogu Karadeniz limanlarinin istanbul
baglantilarina Ro-Ro seferlerini 6zendirici galismalar
baslatiimalidir. iskenderun, Antalya ve izmir deniz
baglantisinin etkin kullaniimasini saglayici tedbirler
alinmalidir. Deniz kenarindaki tiim kasaba ve kentler
arasinda yiik ve yolcu tasimaciligi igin tesvik ortami
yaratiimalidir.

Yeteri kadar korumasi olmayan gok sayida liman
ve/veya barinak yerine, gerekli yerlere ulasim
teknigi yonilinden yeterliligi olan limanlar yapilarak
“hizli denizyollar” igin elverisli ortam yaratilmalidir.
Denizlerimize uygun tekne tipleri gelistirilmelidir.
Nehirler ile baraj golleri ve dogal goller etkin ulasim
amaciyla kullaniimalidir.

Ulasimda cevre kirlenmesine karsi tedbirler ozel
olarak alinmali; araclardan kaynaklanan hava kirliligini
azaltmak igin araglarin Avrupa Emisyon Normuna
gore Uretilmeleri yoniinde yasal diizenlemeler
yapilirken, emisyon denetimlerinin MMO tarafindan
yapilmasi saglanmalidir.

Cevre dostu yakitlarin kullaniimasi tercih ve tesvik
edilmeli, araclarin egzoz emisyonlarinda diisiik gaz
oranlariihtivaeden dogal gaz, etil alkol, bitkisel yaglar,
LPG v.b. alternatif yakit tiirleri kullanilmalidir.

Yiksek yakit tiiketimine sahip tasitlar ile eski
araglar hizla kullanimdan gekilmelidir. Arag parkinin
yenilenmesi icin gerekli onlemler alinmali ve
buna kamu sektoriindeki 50 binden fazla ve cogu
verimsiz olan binek tasitindan baslanmalidir. Kamu
sektoriiniin cok 6zel amaclar disinda binek araci
olarak 1400 cc motor hacminden biiylik arag satin
almasi yasaklanmali, mevcut parkta olan araclar da
bir plan dahilinde degistirilmelidir.

Yurt uretilen

tiketimlerinin distiriilmesi ve araclarda verimlilik

icinde araglarin  birim  yakit
standartlarinin yikseltilmesi igin otomotiv sektorii

ile is birligi yapilmalidir.

Toplu tasima araclari ve ulastirma sistemlerinde
ozirlive engellilerigézetecek kalici 6nlemleralinmali
ve yonetmeliklere yeni standartlar eklenmelidir.
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»

»

»

»

»

»

»

2918 sayil Trafik Yasasi meslek odalari, meslek
orgiitleri ve Universitelerin gorisleri dogrultusunda
gozden gecirilmelidir.

Olimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda tespit
tutanaklari zabita, yol/trafik egitimi almis insaat/
makina mihendisleri ve arag teknigi alaninda MMO
tarafindan belgelendirilmis makina miihendisleri ile
doktorlar tarafindan ortaklasa diizenlenmelidir.

Mahkemelerde bilirkisilik yapacaklarda, ilgili meslek
odasi tarafindan egitilip belgelendirilmis olmalari
sarti aranmalidir.

Kent merkezlerine trafik akisi caydirici hale
getirilmelidir. Kent ici ulagimda toplu tasimacilik
ve rayl sistemler tercih edilmeli, yaya giivenligine
yonelik yeni tedbirler alinmali, kent merkezlerinde
bisiklet kullanimi yayginlastirilmali, bisiklet yollari

yapilmalidir.

Kentsel imar uygulamalari ulasim politikalari
ile ortiismeli, cevre yollari ve kent gegislerinde

yapilasma onlenmelidir.

Blylk kentlerde kiiglik tasit kullanilmasini
zorlastiracak onlemler alinmalidir. Toplu tasima
sistemlerinin ara caddelerden de gecerek servis
yapmalari, frekansin ve hizmet dizeyinin yiiksek
olmasi planlanmalidir. Kent merkezlerinde park

yasaklari ciddiyetle uygulanmalidir.

Giiriiltii azaltici sistemler ve giiriiltii 6nleyici tedbirler
gelistirilmelidir.

Universitelerde“TraﬁkM(jhendiingi bolimiiagiimali,
uygun miifredat programlari hazirlanmalidir.

Surtici  kurslarinda denetlemeler  siklastiriimali,
yeniden hazirlanmasi disiiniilen siriicii okullarina
dair yonetmelik, Odamiz goriisi de alinarak
hazirlanmali, egitim ve uygulama siireleri uzatilmali,
kurslarda Oda (yelerinin denetim ve istihdami

yayginlastiriimalidir.
Kamusal hizmet olan arag teknik muayenelerinin

ozellestirilmesi durdurulmali, gerekli yatirmlarla
kamu eliyle Avrupa normlarinda yapilmaldir.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Sekreteri
Ali Ekber CAKAR
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FASONA DEGiL, TEKNOLOJIYE YONELMEK GEREK

Oda Yonetim Kurulu Baskani

Emin Koramaz, 6 Agustos 2008 tarihinde

_ Orta Anadolu Makine ve Aksamlari
lhracatcilar Birligi yayin organi Moment
Monthly Machinery & Trade dergisi ile
yaptigi roportajda makina imalat sektoriuni
degerlendirdi.

- Tiirkiye makinave aksamlari sektoriiniindurumu,sizin
bulundugunuz konumdan yani Makina Miihendisleri

Odasi Baskanligindan nasil gériinmektedir?

imalat sanayi iginde makina ve aksamlari Giretim sektorii-
niin 6nemli ve ayricalikli bir yeri vardir. Makina imalatinin
payinin toplam imalat sanayi iginde artisi, bu sektoriin
katma degerinin blylimesi tlkenin kalkinmasinda ve re-
fah diizeyinin gelismesinde, dolayisiyla ekonominin biiy-
mesinde vazgecilmez, yasamsal bir asama saglamaktadir.

Sektor, imalat, insaat, madencilik ve ulastirma alanlari-
na yonelik pek ¢ok iriiniin ve hizmetin gerceklesme-
sini saglayan makina aksaminin yapimini saglamaktadir.
Uretim yontemleri ve sektor Grinlerinin kullanim alan-
lar1, yiiksek ve orta-yiiksek teknolojileri zorunlu kilmak-
tadir. Dolayisiyla kalifiye is giicli ve miihendis istihdami
orani yiiksektir. isci basina katma deger ve birim iicret
basina katma deger diger sanayi sektorlerinin gogundan
yiiksektir.

Makina imalat sanayinin blyiimesi, istihdam kapasitesi-
nin de artisini getirmektedir. Sanayi icinde istihdam y6-
niinden, Avrupa makina imalatgisi ilkelerinin gogunda
sektor birinci sirayr almaktadir. Makina miihendislerinin
istihdami ve meslegin niteliksel gelismesi icin makina ve
aksami sektoriiniin de daha hizlh biiyiimesi zorunludur,
Tirkiye’de son on yilda uiretim ve ihracat hizh bir bigim-
de bliyiimiis, ancak buna kosut olarak ithalat da artmistir.
Ekonomik uygulamalarin “dustik kur ve ytiksek faiz” dén-
glisiine baglanmasi ara mali Giretiminin disarrya bagimli ol-
masini getirmistir. Ayrica yliksek katma degerli makinalar
yurtdisindan ithal edilmektedir.
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“Fasona degjil,
teknolojiye
yiinelmek gerek”

TMNMOE MANINA MINENDISLER] DBASI YOMETIM

- Tiirkiye makina ve aksamlari imalat sektérii ve
ihracatcilarinin artilari ve eksileri sizce nelerdir?

Tirkiye makina ve aksamlari imalat sektoriinde énemli
gelismeler olmus, tretim 2001 yilinda 9,7 milyar USD
iken 2007 yilinda 18,7 milyar USD’ye cikmustir. ihracatta
ise yilllik bliyime oranlarinin daha hizli oldugu gézlen-
mistir. 2001 yilinda 1,5 milyar USD olan ihracat 2007°de
9,2 milyar USD’ye ulasmistir. 2001°de Uretimin yalnizca
ylizde |5’ olan ihracat 2007 yilinda iiretimden yiizde 49
pay almaktadir. Yani Tirkiye makina aksam Gretiminin
hemen hemen yarisi disariya satiimaktadir. Alt sektorlere
gore bir siralama yapildiginda, 2007 yili itibariyla ihracat
icindeki alt sektor paylari;

e Klimalar ve sogutma makinalari: % 18,2
e Motorlar ve aksam parcalari: % 15,2
e  Kurutma ve ylkama makina aksam

ve parcalari: % 9,8
e insaat ve madencilik makinalari aksam

ve parcalari: % 8,7
e Takim tezgahlar: % 6,6

olmaktadir. Yani ihracatin ylizde 58,5’i bu bes sektére y6-
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neliktir. Daha yiiksek katma degerli bazi makinalar (biiro
ve iletisim makinalari, mesleki ve ilmi cihaz ve aparatlar,

vs.) ise oldukga diistik oranli ihracat payina sahiptir.

ihracatin bu hizli gelisimi sektoriin artilarindan en 6nem-
lisidir. Giderek artan ihracatta yeni pazarlar da kazanil-
makta, ihracat destekleri ile firmalar dinya fuarlarinda
onemli baglantilar yapmaktadir. Yani pazarlama ve satis
teknikleri de gelismis olup, yeni anlasmalar yapilmakta-
dir. Ortalama kapasite kullanim orani 2007 yilinda yiizde
80,2’ye ulasmistir. Ancak hala verimsiz ve fason calisan,
miihendis istihdam etmeyen pek gok KOBI niteliginde
firma bulunmaktadir.

Sektoriin gerek uretim ve gerekse ihracattaki giigsiiz
yanlarini genel cizgileri ile s6yle 6zetleyebiliriz:

e ihracatin ithalati karsilama orani yiizde 39 olup, it-
hal makinalar i¢ pazarin yiizde 51’ini olusturmakta-
dir. Dolayistyla makina ve aksamlari sektériinde yerli
makina kullanimini tesvik edecek politikalar uygulan-
mamaktadir.

e Sektdrde uiretim yapan | 1.000 firma vardir, ancak 6l-
cek ve rasyonel tiretim ile optimal maliyetler ele alin-
diginda, kiiresel rekabete girecek firma sayisi 300’0
asmamaktadir. isletmelerde 50’nin izerinde isci ga-
listiran firma sayisi 1.600 civarinda olup bu firmalarin
toplam istihdami 170.000’i bulmaktadir. Miihendis
sayisi ise 3.500’0 ancak bulmaktadir.

¢ Ulkemizde firmalarin énemli bir kismi diisiik tekno-
lojide makinalar tiretmektedir. Ancak ayni kategoride
Uretim yapan Cin, Hindistan, Malezya gibi Ulkelerin
avantajlari fiyatlarinin daha diisiik olmasinda odaklan-
maktadir. Dolayisiyla Tiirkiye ya daha yiiksek kate-
goriye gececek ya da daha dustik fiyatli fason tiretime
devam edecektir.

e Son yillarda makina iretimine girdi olan ara mallar
artan oranda ithal edilmektedir. Son bes yilda tilke-
de ara mali yatirimlari ylizde 80 oraninda azalmustir.
Bu durumda ithal girdiler orani yiikselmekte ve disa
bagimliik artmaktadir. Sektér dernekleri, ihracat-
¢l birlikleri degerlendirmeleri de bu gercegi ortaya
koymakta, endiseler dile getirilmektedir. Ara malla-

rin yatirimina yonelik yeni tesvik ve destekler mutla-
ka devreye girmeli, diisiik kurdan kaynaklanan ithalat
artisi frenlenmelidir.

e Makina ve aksamlari sektoriinde finansman ihtiyaci
olan firmalar, dis kredi kullanimina yonelmektedir-
ler. Ozellikle yatirim finansmanlari dis kredi ile sag-
lanmakta, bu tercihte “disiik kur ve yiiksek faiz”
uygulamasi 6nemli rol oynamaktadir. Ancak sekto-
riin toplam dis kredi borcunun 8—10 milyar USD’ye
tirmandigi gorilmektedir ki, makro dengeler gelisti-
ginde sektor icin bu durum tehlike yaratacaktir.

e Kurlarin diismesi ile maliyetleri optimize etmek zor-
lasmaktadir. Kiiresel rekabet diistik maliyeti koriik-
lemekte, katma deger azalmaktadir. Boylece ortaya
bir “katma deger” transferi ¢ikmakta, fasonlasma
hizlanmaktadir.

- Tiirkiye makina sektoriniin dretimi,
tilkelerle karsilastirildiginda,
konusunda var

gelismis
liretim standartlar
nelerdir? Son
donemde bu eksiklikler giderilmeye baslanmis midir?

Sizce sektoriin gelisimi ve tiiketiciler agisindan ne gibi

olan eksiklikleri

diizenlemelere gidilmesi gerekiyor?

Oncelikle Tirkiye'nin diinya makina sektorii igindeki
yerini ortaya koymakta fayda var. Diinya makina imalat
sanayinde ihracatgl en 6nemli yedi iilke; Almanya, ABD,
Cin, Japonya, Italya, ingiltere ve Fransa’dir. Tiirkiye’nin
toplam igindeki payi yiizde 0,5'tir. ithalatci lkeler ise
ABD, Almanya, Cin, ingiltere, Fransa, Hollanda ve Japon-
ya'dir. Burada Tirkiye'nin payi yiizde 1,3 durumdadir.
Tirkiye ithalati itibaryla katma degeri yliksek makina
grubu ile 6zel, teknolojisi yiiksek makina grubuna yonel-
mistir. ihracatta ise durum tersine calismakta, yurtdisina
konvansiyonel genel makinalar ile aksami génderilmek-
tedir. Bazi makinalarda ise fason calisma siirdiirilmek-
tedir.

Tirkiye’nin gelismis llkeler ile makina standardi karsilas-
tirmasi bu agidan anlamli sonuglar ortaya ¢ikarmayacak-
tir. Bu lkeler farkli makina gruplarinda (6zel amagl ma-
kinalar, orta, orta-yiiksek teknolojili cihazlar vs.) yiiksek
standarda sahip bir kategori olusturmuslardir. Bu konuda
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kamu kuruluslarini da igine alan universiteler, ihracatg
birlikleri, bilim kurumlari, TSE ve Miihendis Odalari or-
tak calismalar yapmak zorundadir. Ancak burada makina
imalatcilari, oncelikli alt sektorlerde iilke olanaklari ve
sanayi alt yapisinin tespitini yapmalidirlar. Orta Anadolu
Makina ve Aksamlari ihracatgilar Birligi'nin (OAIB) en-
vanter calismalari takdire deger oncii bir calisma olmak-
tadir.

TMMOB Makina Muhendisleri Odasi, Sanayi Kongrele-
rinde ve teknik kongrelerde konuyu biitiin boyutlariyla
tartismaktadir. Ozellikle iniversiteler ve imalat yoneti-
mindeki meslektaslarimiz standartlara iliskin tartisma ze-
mini olusturmaktadirlar.

Son yillarda standartlara yonelik calismalar, Avrupa uyum
yasalari gercevesinde, daha hizli olarak siirdiirilmekte-
dir. Ancak sektoriin bu konudaki eksiklikleri, tiketici is-
tekleri ve ihracatgi talepleri dogrultusunda ele alinmali ve
degerlendirilmelidir.

- Tirkiye makina sektoriiniin ve dolayisiyla

miihendislerinin karsilastigi temel sorunlar hakkinda

bilgi verir misiniz?

Tirkiye makina sektorii ve bu sektérde calisan miihen-
dislerin temel sorunlari genel hatlari ile séyle siralanabi-
lir:

e Tirkiye makina sektériiniin acilen bir sanayi envan-
teri gikariimalidir. Burada dlcek, tiretim, ihracat, yo-
netim ve pazarlama varligl ortaya konulacak ve so-
runlar degerlendirilecektir. OAIB’nin, Orta Anadolu
Makina ve Aksam firmalari boyutundaki envanteri bu
agidan onemli saptamalari mimkiin kilmistir. Firma-
larin teknik yonetim ve yapisal 6zellikleri ile altyapiya
yonelik durumlari ortaya konularak, bu bélgedeki ye-

tenek degerlendirmesi cikarilmistir.

e Makina sektori bir miihendislik sanayi, AR-GE calis-
malarinin yogunlastig bir sektér olmak zorundadir.
Ozgiin Uriin igin inovasyon ve AR-GE calismalari
makina imalatinin hemen her alt sektoriinde siirdii-
rilmelidir. Ancak Tirkiye’de bu alanda AR-GE calis-
malari yetersizdir. Pek gok isletmede AR-GE béliimii
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kurulmamistir. AR-GE miihendisi ve altyapisi yoktur.
Yonetim kademelerinde konunun rekabet agisindan
onemi anlasiimamstir. Dolayisiyla bu sektorde cali-
san miihendisler 6nce altyapiy gelistirmek zorunda-
dirlar.

e Makina sektoriinde 6ncelikle nitelikli eleman calistir-
ma ve miihendis istihdami konusunda tesvik ve des-
tek verilmelidir. Keza inovasyon, sektérel diizeyde
ele alinarak bu desteklerle biitiinlestirilmelidir.

e Ara mallara yonelik yatinmlar tesvik edilmelidir. it-
hal girdilerin oranlarinin diistiriilmesi igin 6zellikle bu
alandaki yatirimlar oncelikle ele alinmalidir. Burada
oncelikli alt sektorlerin secimi 6nem kazanmaktadir.
Yiksek katma degerli 6zel amagh makinalarin Greti-
mine yonelik AR-GE calismalar yiiriitiilerek makina
mihendislerinin istihdami bu alanda yogunlastirilma-
hdir.

- Makina Miihendisleri Odasi (MMO) olarak sektoriin
hem ekonomik gelisimi hem de diinya standartlarinda
bir iiretim sistemine kavusmasi icin ne tarz calismalar

yapiyorsunuz?

Makina Miihendisleri Odasi igin bu sektoriin gelisip bii-
yiimesi cok biiyiik 6nem tasimaktadir. Uyelerimizin
yaklasik yiizde 5’i dogrudan makina ve aksamlari imalat
sektoriinde calismaktadir. Bu oranin artmasi hem Tiir-
kiye ekonomisinin saglikl gelismesini saglayacak, hem de
miihendisligin nicel ve nitel birikimini gerceklestirecektir.
Yiiksek katma degerli makina iiretimine agirlik verilme-
si de mimkiin olacaktir. Bu agidan MMO makina imalat
sanayine yonelik kongre, sempozyum, egitim, rapor ve
yayin calismalarini basariyla siirdiirmektedir. Ayrica sek-
torii gelistirecek ortak calismalara, is birligi platformlari-

na katilmakta, desteklemekte ve katki koymaktadir.

Makina Mihendisleri Odasi Tirkiye’'nin sanayilesme-
si ve sanayinin ekonomiden daha yiiksek pay alabilmesi
(GSMH icindeki payinin ylizde 25’in lizerine gikariimasi)
icin iki yilda bir kongreler diizenlemektedir. “TMMOB
Sanayi Kongresi” ve “Makina imalat Teknolojileri Kong-

resi” bunlarin basinda gelmektedir. Bu kongre etkinlik-
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lerinde sanayilesme, kalkinma, planlama, refah, istihdam
konularinda bildiriler hazirlanmakta, panel ve sempoz-
yumlar diizenlenmektedir. Ayrica Tirkiye’nin her yerin-
deki sube ve temsilciliklerinde makina imalat sanayi ve alt
sektorlerinde (is makinalari, tesisat, iklimlendirme cihaz-
lar1, hidrolik ve pnématik makinalar vs. alt sektorlerde)
her yil kongre, panel, sempozyum, konferans gibi genis
katihml faaliyetler yapilmaktadir. Makina imalatindaki
imalat teknikleri, tasarimi, AR-GE ve inovasyon konulari,
kamu kuruluslari, Gniversiteler, arastirma kurumlari, sek-
tor dernekleri ve Odalar tarafindan tartisiimaktadir. So-
nuglar ilgililere gonderilmekte ve kamuya duyurulmakta-
dir. Makina miihendislerinin bulundugu her yerde egitim
calismalari, mesleki kurs ve seminerler diizenlenmekte,
meslek ici egitimlerle lyelerimiz giiniimiiz miihendislik

problemleri ile gelistirilmektedir.

Ayrica makina imalat sanayinin sorunlarina yonelik olarak
her platformda gorisler sunulmakta ve dnerilerimiz or-
taya konulmaktadir. Makina imalatina, tasarim ve AR-GE
calismalarina iliskin yayinlar yapilmaktadir. Ayrica “Maki-
na imalat Sanayii Sektor Arastirmasi” adli Oda Raporu da

siirekli giincellenmektedir.

- Makina iiretimi acisindan teknolojik gelisim ve
tasarim cok onemli bir noktada duruyor. Bu konuda
Tiirkiye’de yeterince AR-GE ¢alismasi yapiliyor mu?
Teknolojik gelisimin ve 6zgiin tasarimlarin olusmasi

icin sizce ne tarz uygulamalar yapilmalidir?

Makina imalatinda rekabet edebilmenin en énemli kri-
terlerinden biri maliyet—kalite optimizasyonudur. Bunu
yapamayan firmalarin kiiresel pazarda sansi diistiktiir. Bir
baska secenek tasarim ve AR-GE’den gecen 6zgiin Uri-
niin yaratacag farklilikla, pazarlama ve karlilikta 6ncelik
kazanmaktir. Dolayisiyla 6zgiin triin zorunlu bir rekabet
onceligi getirmektedir. AR-GE altyapisini olusturmus,
miihendislikte yetkinleserek tasarimini gergeklestirmis
isletmelerde sirekli bir iriin yelpazesi yenileme yolu

agllmis olacaktir.

Tirkiye’de AR-GE’nin pay! yiizde 0,7 civarindadir. GSMH
icinde AR-GE’ye ayrilan bu pay, makina imalat sekto-

riinde de farkli olmamistir. Ancak takim tezgahlari, 6zel
amagl bazi makinalar ile gida makinalarinda bu oran daha
yiikselmektedir. Sonucta sektoriin ortalama AR-GE ora-
ni yillara gére 6nemli bir degisim ortaya cikarmamustir.
Makina imalat sektoriinde bu oran en azindan yiizde |,5-
2’ye gikmalidir. Zor olmakla birlikte bu basarilirsa yliksek
katma degerli Griinler, 6zgln Urin imalati gerceklesmis

olacaktir.

Universitelerde teknolojik gelismeyi hizlandiracak, AR-
GE altyapisini olusturup yetkin hale getirecek, makina
sektoriine nitelikli miihendis-tasarimci verecek egitim
programlarinin uygulanmasi bu baglamda giindemin bi-
rinci maddesindedir. AB ilkelerinde, kisi basina yeni tek-
noloji yatirimi ortalamasi |18 USD iken Tirkiye’de bu
deger 22 USD’dir. Bu bedele teknolojinin tiim altyapisi,
arag-gereg, insan ve dokiimantasyon girmektedir. Egi-
tim sisteminin teknoloji adaptasyonu ile értiismesi, s6z
konusu is giictiniin teknolojiye uyumunu da getirecektir.
Finlandiya’da GSMH’dan egitime yapilan harcama yiizde
7,3; Ispanya’da yiizde 5,2 oranlarinda iken, Tiirkiye'de
yizde 2,1’dir. Ulkelerin egitim harcamalari ile sanayi
Uriinlerinin rekabeti arasindaki korelasyon katsayisi ol-
dukca yiiksek olup, egitime yapilan harcama arttikga, kii-
resel rekabete karsi sanayimizin korunabilme ve rekabet

edebilme olasiligi da artmaktadir.

Bilginin stirekli artisi ve teknolojinin hizli degisimi bircok
meslek gibi miihendislik mesleginin de niteligini degis-
tirmektedir. Mihendislik mesleginin yaratici niteligine
donisiimii, toplumsal ve ekonomik gelisimi de olumlu
yonde etkileyecektir. Dolayisiyla miihendislik hizmetle-
rinde bilgi ve becerilerin; uyum saglama, karar verme,
iletisim kurma, yaraticilik gésterme, sorumluluk alma,
sorun ¢6zme, karmasik sistemleri algilama, kendini ge-
listirme, birlikte calisma yetenekleri ile donatiimasi ge-

rekmektedir.

Sanayide 6zellikle makina sektériinde 6zglin urin ve
6zglin Uriinii olusturacak tasarim yetenegi, sozii edilen
egitim sisteminin yeniden yapilandirilmasi ile kazanila-

caktir.
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