IZMIR'DE EKIM 2005 AYI iCERSINDE MEYDANA GELEN
ORTA SIDDETTEK I DEPREMLERIN KENTTE CALI SMAKTA OLAN
ASANSORLERDE MEYDANA GET iRMi$ OLDUGU
OLA GAN DISI ARIZALAR

Altan OR
Ege Asansor ve Yuruyen Merdiven Sanayicileri Dgrne
1420 Sok. 38/1 Kahramanlimir
eaysad@eaysad.org
altanor@mynet.com

OZET

Biiylik ¢cgzunlugu deprem fay hattinda bulunan Ulkemizde, depreamsisler icin 6zel
oneme sahip bir olaydir. Normahrtlar dikkate alinarak hazirlanan standartlar ve
Asansor Direktifi, guvenfiin sgzlanmasisartlarini, olgan durumlar dikkate alarak
hazirlamstir. Olggan Ustl durumlar icin asansoérlerin  (yangin ve daprgibi)
kullaniimamasi 6ngorilmektedir. Yangin durumundalakulabilecek asansoérler igin
Ozel sartlar getirilmitir. Ancak deprem halinde asanstrler tamamen delise
birakilmaktadir. Deprem ani i¢in uygun olan bu dayweprem sonrasi icin yeterli
olmamaktadir. Deprem boélgeleri icin 6zalrtlarin Asansér Yonetmgine konmasi ve
uygulamasinin vakit gecirmeden stzanasi, deprem kagindaki bdlgelerde aciliyet
gostermektedir.

GIRIS

Hepimizin hatirladdl gibi, izmir kenti ilk asansér ile 1907 yilinda tgimi Musevi asilli
yurttasimiz Nesim Levi tarafindadzmir'e yaptirilan bu asansor, Turkiye’nin Gguncu
asansori olmasi ile birlikte, yapggisemte kendi adini verereKzmirin semboli
olarak tarihteki yerini ald1.

Kentimiz deprem kggg! icersinde yer almaktadir. Fay hatlarinin bir yddaganbey,
Seferihisar, Urla hatti, genel bilinen adiyla Gllba hatti olarak yon ¢izmekte gdr bir
yonu ise, Cgmealtl, Balcova, Karaga Konak sahil hattini takip ederek Bornova'ya
kadar ulgaan, sehir icinden bir yol izlemektedir.Belirli zamanlardaal durumu gecen
yer hareketlerinin Richter 6lgme gore buyuklgi Ekim 2005 ayi icersinde 6 Oigae
kadar yukselnstir. Gediz nehri havzasindan dolayi, toplu ygrte birimlerinin byik
bolumi dolgu olan (Karyaka, Bornova gibi) ve deprem fay hattinda kakamir icin,
“asansor ve deprem” konusuzdr deprem bolgelerindeki yeglenler gibi 6zel bir 6nem
arz etmektedir.

KISA TARIHCE
Kat mdulkiyeti yasasinin ¢ikmasi ve yeni imar yasasiuygulamaya konulmasi ile

birlikte, 1960 yili ortalarindan itibaren izmirde cok katli binalarin yapimlarina
baglanmstir.



Bu cok katl yapilgmalar, daha ziyadé&zmirin glzide semtleri olan Alsancak’ta ve
Mithatpga Caddesi Uzerinde bulunan Kugukyali, Goztepe, [Bélzegibi semtlerdeki
tek ve iki katli guizel evlerin yikilip yerlerinepk katl apartmanlarin yapiimagaklinde
gelismistir.

Daha sonra Hatay caddesinin acilmasi ve Bornovageigmesi ile ¢ok kathlik bu
merkezlere de #tamis oldu. Son iki, U¢c yll ©6ncesine kadar zemin etiltler
yapilmadgindan, buralara yapilan binalarin hi¢ biri, depragm gerekli donanima
sahip yapilar olamadilar.

Yuksek kath olarak yapilan bu binalarin timunumtkecersinden gegen fay hatti
cizgisinde yer algini gormekteyiz.

Izmirin bina kalitesinden sonrgimdide Turkiye'deki asansor sektoriiniin getine
kisaca bir gbz atilim. 1960 yillar Turkiye'de ilkeyi asansor Uretiminin yapiigh
yillardir.

1960 yilindan itibaren 1983 yilina kadar asanspthegbir standarda k& olmadan
uretildi. Bu yilda, yani 1983 yilinda, Asansorlegini ilk mecburi standart TSE
tarafindan yuruarlge konularak, standartlara uygun asansoérlerin yaggamasina
gecildi. Zorunlu trtn standardi uygulamasiyla berabsansor firmalarina TSE Belgesi
alma ve zorunlu standarda uygun uretim yapma zoluiu da gelmstir.

15 Subat 2003 tarihine kadar, mecburi standartlara uyma SE Belgesi kullanarak
imalat yapma zorunlufiu uygulandi. Bu tarihten itibaren de Avrupa BirliUyum
Yasalari Cercevesi icersinde asansorler, guverln Ugareti olan, insana, cevreye,
bitkilere, evcil hayvanlara zarar vermeyen Urlnrakatanimlanabilen CEsareti ile
isaretlenerek piyasaya arz edilmeyslaadi.

DEPREM VE ASANSORLER

Su anda kentimizde 18000 adet asansorinsmakta oldgunu biliyoruz. Bu
asansorlerin 8000 adedinin standartlar,di0000 adedinin de TSE standartlarina uygun
olarak yapildgini, CE kareti tglyan asansorlerin sayisi ise bu 18000’lik sayisipete
150 adet civarinda ol@unu hesaplamaktayiz. Algoldusumuz bu istatistiki bilgiler,
Iice Belediyelerimizin vernsi olduklari asansor ruhsatlari kaynak gosterilerespit
edilmistir. Ayrica yapilan Asansor Kontrolleri sonucungayinlanan istatistiki bilgiler
kitapciklari bu konuda, neredeyse kesin verilelimige gelmesini sglamistir.

20 / 21 Ekim 2005 tarihli, 5,6 ile 5,9iddetindeki depremlerin kentimizdeki
asansorlerde meydana getignolduklari ol@an dgi arizalari saptanmasi ile ilgili
derngimiz tarafindan bu asansorlerin bakimlarini yapmagtan Gyemiz firmalarla
Kasim 2005 tarihinde bir anket diizenlegitmi

Anket icin 40 firmaya soru formlari gonderilgnibu formlarda depremde bakimlarini
yapmakta olduklari asansoérlerde, deprem nedenijdemuos, olagan ariza tipinde
olmayan arizalarin neler olgu, ariza yapan asansotrlerin kapasiteleri, hizlardurak
sayllarinin tanimlanmalari istengtii.



Bu ankete, 8 firma deprem nedeniyle asansérlerarda olgtugunu bildirerek cevap
vermis, diger 32 firma ise, ankete cevap vermstmi

Ankete katllan 8 firmamizin bakimlarini yagnolduklari asansor sayisizmirde
calismakta 18000 adet asansorin %12'sinstitmaktadir.(2160 Adet)

A. ANKET SONRASI ALINAN SONUCLAR :

1. Meydana gelen 14 arizanin tumu, skaagirlik kilavuz raylari, bu raylarda
hareket eden parcalar ve bu raylagiyian mesnetler tGizerlerinde gfaustur.

2. Asansorlerin hizlari 1 m/sn. Durak sayilari i8e- 14 durak, Kapasiteleri ise
300 ila 640 kg. arasindadir.

3. Deprem aninda hareket halinde olan bu 14 asamsb3’'lnde kan agirlik,1
asansorde ise kabin raydan ¢ikimni

4. Karl agirhk rayindan cikan 14 durakh 640 kg.lhk bir asarde, raylardan
kurtulan kagi agirhgin raylara carpmasi ile ray aralari acgmve ray
konsollarinda kopmalar olngtur.

5. 10 durakli, 640 kg.hk der bir asansorin 2 adetgidik kilavuz pateni
Kirlimistir.

6. Anketlerin gonderildii 40 firma Eaysad Uyesi olan firmalardizmir'de 200 e
yakin asansor firmasi oldu ve bunlarin birggunun uygun olmayagartlarda
bakim yapmakta olduklari bilinmektedir. Bu asansiel ilgili bir veri temin
edilememektedir.

7. Ankete katilan ve cevap veren firmalarin tekgigreklere uygun c¢ainalar
yapan firmalardan olduklari bilinmektedir. Bu durdiangenel asansor sayisina
gore, ariza sayisinin elimizdeki ggglerden ¢ok daha fazla olglu sonucunu
cikarabiliriz. Olumlu bir kaza olmamasinagnaen, sonuclarin oldukca vahim
noktalara gidebilege acik¢a gorulebilmektedir.

Yukarida belirtildgi gibi karsi agirhgin kilavuz raydan ¢ikmaseklinde meydana
gelen arizalarda, kilavuzdan cikan skasgirligin kabine carpma ihtimali yizdesi
oldukca ytksektir..

Karsi agirligin kabine carpmasi ile birlikte halatlarin kopugbiken yere cakilmasi ve
kargi agirhk kitlesinin kabin tizerine ginesine varan istenmeyen kazalarin olmasinin
g6z 6nunde bulundurulmasi gerekmektedir.

B ARIZALARIN GORULUR NEDENLER :

Yapilan ariza giderme kontrollerinde ;

1. Kasi agirlik Kilavuz ray ebatlarinin, 50.50.5 mm. ofaug6rulmitar,

2. Konsol arasi mesafelerin ise kat yukseklikled&r yapildil, (Takriben 2,80
mt.) sik atilan (1,5 m gibi) konsola sahip asarsdd arizalara daha az
rastlandgl goralmatar.



3. Raydan c¢ikmalarin gorulga asansorlerde kullanilan kilavuz patenlerin, sacta
kivirma patenler ile plastik gévdeli patenler gidug6zlemlenmtir.
4. Binalarin higbirisinde yangin ve deprem sensiblelunmamaktadir.

C. DEPREMLERN COK OLDUGU ULKE TURKIYE

Bilindigi gibi Ulkemizde cok sayida deprem fay hatlar bohaktadir. Bunlarin bir
cogu faal ve buyuk kirllmalar okabilecek turden fay hatlaridir. Son dénemde, Afrika
ve Asya’nin Avrupa’ya yakkana hareketlerinin oldiu, bu basin¢ hareketleri sonucu
depremlerin frekans ve kuvvetlerinin agttibilinmektedir. Yakin donemde tekrar bir
hareketlilgin yasanmasi, ¢cokta uzak bir ihtimal glklir.

Izmir fay hatlarinin, djer hatlara nazaran daha kicik hareketler yarmataca
ongorilmektedirizmir ve cevresinde beklenen en biiyiik hareketiildeti, 6 civari
olarak beklenmektedir. Bu anlamda, deprem icistilisayilabilecek bigiddette bile
ortaya cikan arizalar, gbz ardi edilemeyecek sdeg®. Dahasiddetli depremlerin
beklendgi bir cok bdlge icin bu durum, hizla dikkate alirsngereken dnlemler dizisini
zorunlu hale getirmektedir.

Normal sartlar dikkate alinarak hazirlanan standartlar wamsor Direktifi, glivengin
sglanmasi sartlarini, olgan durumlari dikkate alarak hazirlgim. Olggan st
durumlar icin asansorlerin (yangin ve deprem gkulanilmamasi dngorulmektedir.
Yangin durumunda kullanilabilecek asansoérler icaelGartlar getirilmitir. Ancak
deprem halinde asansorler tamamen dewehbdiakiimaktadir. Deprem ani igin uygun
olan bu durum, deprem sonrasi icin yeterli olmamadikt Asansoriin tasarimi ve
guvenlik hacimleri, sabit duran kuyu duvarlari diké alinarak yapiimaktadir. Tahrik
sistemi, aski sistemi, makine kaidesi ve y@nhe ile ray hesaplari, binanin sabit
durduysu durumlar icin yeterli bir giver@li saslayacaksekilde yapilmaktadir. Ancak
binanin da sallanmasi durumunda, darbelsanufs, F, ve F kuvvetleri beklenenin ve
hesaplananin ¢cok Ustiinde olmaktadir.

Beklenenin Gstinde ajan bu kuvvetler, hesaplananin dstiinde raylardanmgehi
yaratarak, kabin veya karagirligin raylardan ¢cikmasina ve halatlarda siyirmalabase
olabilmektedir. Deprem bdlgelerinde standardin @dggl glvenlik sartlart ¢cgu
zaman Yyetersiz kalabilmektedir. Bu yiuzden deprengddérindeki asansorler icin ek
sartlarin gindeme getirilmesi, gtivenli asansorler gerekli old@gu disinulmektedir.

D. YAPILMASI GEREKENLER KONUSUNDA ONERLER :

1. Deprem aninda aojan kuvvetlerin hesaplanmasi, muhakkak ki akadennk b
konudur. Bu tur bir ¢cayma sonrasi, deprem bolgeleri igcin daha farkli bir
hesaplama yontemi bulunabilir. Qacak kuvvetlerin bir similasyonunun
yapilmasi ve olabilirse yalkjkk deser verecek bir ¢arpanin glurulmasi, ray
hesaplari icin bir c6zim olabilir.

2. Ayni sekilde halat bglanti noktalar ve aski g@erleri igcinde 6zel bir katsayinin
uygulanmasi s6z konusu olabilir. Makine dairesieggmleri ve makine kaidesi
genglikleri de dikkate alinmasi gereken noktalarigibda gelmektedir.



3. Ray sikgmalarinin énlenmesi icin, raylarin bir tarafindddasluk o6lctlerinde
daha toleransl bir aciklik verilebilir.

4. Karl agirlhik raylarinda, normakartlarda sadece kilavuz olarak gori@dive
Uzerinde kuguk kuvvetlerin aftugu kabul edildgi icin, genelde 50*50*5 raylar
kullaniimaktadir. Dgu Asya kokenli asansor firmalarinin hemen hepsikds|
agirhk raylarinda da, daha kalin ray kullaniilmasskanlig! dikkat ¢ekicidir. Bu
aliskanhk onlarin depremle daha cok ic ice olmalarmklaynaklaniyor olabilir.

5. Konsol mukavemet hesaplari, normal asansorigeellikle Gzerinde ¢cok da
fazla durulmayan noktalardir. Halbuki Asansér Diifek asansorin bina ile
uyumu kontrolinde, ray duvar ganti noktalarinin kontroliini istemektedir.
Ozelikle deprem boélgelerinde konsol kalinliklaonkisunda 6zel bir kisitlama
getirilebilir.

6. Konsol bglantilarinda tirnaklarinda 6nemi buydktir. Bu bddgde, ray
kaydirmalarina sik rastlgiimiz sac tirnaklar yerine, raylari daha iyi tutan
dokim tirnak kullanma zorunlytu da giindeme getirilebilir.

7. Konsol mesafeleri, hesaplar kurtarsa dahi, elafa m ile sinirlandirilabilir. Her
katta iki adet kullaniimasinin (1,5 m ara ile kaollanasi gibi) iyi sonuclar
verdigi, yapilan kontrollerde goralngtiir.

8. Deprem aninda raylardan cikan kabin ileskagirligin kagllasmasi, en
korkulan durumlarin banda gelmektedir. Kar agirliklarin konsol bglanti
konstruksiyonlari ile kafes icine alinmasi, raykrd ciksalar dabhi,
kargilasmalarini Onleyecek bir 6nlem olarak sdaulebilir. Yandan grlikl
asansorlerde sik gorgiimiz bu uygulama, arkadagidikl asansorlere dgart
olarak konabilir. Amerika’da, bazi eyaletlerde dapr bolgelerinde, kar
agirhklarin kafes icinde olmasinin zorunlu offlubilinmektedir.

9. Kagl agirhk ve kabinlerde kullanilan patenlerin, paten ybolari ve
govdelerinin yeterli mukavemette olmalarigmabilir. Ozellikle, sa¢ veya
plastik govdeli patenlerin bu tir bir darbe veya\ket olustugunda yeterli tutma
direnci gosteremegh, yapilan kontrollerde gorilngtiir. Deprem bolgelerinde
dokim veya celik gévdeli, darbelere dayanikli kuiieoyun malzemesi olan
patenlerin kullaniimasi zorunlu hala getirilebilir.
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Ray tutucu ve
Kargi agirlik kafesi

.

10. Kabinlerde ve kafes icine alinamayanskagirliklarda, paten Ustlerine ray
tutucularin kullaniimasi zorunlu hale getirilehilRaya, ray palasi boyuna goére



4-6 cm giren, metal ray tutucular, kabin veyaskagirligin raydan ¢ikmasini,
patenler kirilsa dahi 0Onleyebilmektedir. Kabin varsk agirlik arasindaki
mesafenin yetersiz olgu durumlarda risk analizi sonucu kullanilan bu ridy
tutucular zorunlu hale getirilebilir. Ozellikle kimbicin ¢ok faydal olabileg#
disunulmektedir. Cok basit ve maliyetsiz olan bu tiir ygulamanin, mevcut
asansorlere de uygulanmasi mimkindir. Raydan ckmaliyik olcude
Onlemesi s6z konusu olacaktir.

11. Deprem bolgelerinde binalarda yangin ve deprsgnsorlerinin konmasi,
tesisatlarinin asansore gienmasi, olasi bir ¢cok kazayl ©nlemekte yararh
olacaktir. Deprem aninda @ghn sokta, insanlarin asansdre kumanda
edemedikleri gbzlenmgiir. Bu tir durumlarda asansorin kenglitiden en yakin
katta durmasi ve kapilarini agarak insanlarin yakine yardimci olmasi, hem
asansorin hareketinin bitirilmesi, hem de insanlamahsur kalma riskini
onlemesi acisindan dikkate alinmasi gereken bemirmdlacaktir.

SONUGC

izmirde yaganan, ortgiddetteki bir deprem sonrasi ean arizalar bile oldukga énemli
sonuclar dgurmuwtur. Deprem kgaginda olan Ulkemizde, olasi dahgddetli bir
deprem sonrasi, ¢ok daha kotu olaylarisaypmas) s6z konusu olabilir. Bu tar
olaylardan ders cikararak, gelecekteki olaylararteammak gerekgii disiincesindeyim.
Bu gunden yapilacak basit hazirliklarin, yarin igott olabilecek bir ¢cok kazayi
onleyecgi aciktir. Bu konuda alinacak onlemlerin bir an &nbhazirlanmasi ve
uygulamaya sokulmasi, hepimizin 6ninde duran biewglir. Maliyeti cok digik basit
onlemlerin, buytk maliyetli kazalari 6nleyebilgcenutulmamalidir.
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