BISIKLETIN DEGERI
Credit to Bicycle*®

Makina tarihi

Yazan: Frank Wicks™

Yapma atlarin neslinden gelen bu arag, bugiin tiim diinyay: bir sekilde siiriicii koltuguna oturtmay: basardi.

Bir araba kadar hizli gitmedigi ya da bir
kamyon kadar yiik tagryamadig1 i¢in
bisiklet, genellikle géziimiizde hak
ettigi degeri bulmaz.

Buna ragmen bisiklet yiiksek verimli bir
aragtir. Bir bisiklet¢i sadece ylirlimeyle
karsilastirabilecegimiz kadar bir eforu
sarfederek saatte 12 mil yolculuk
edebilir. Viicut, besin enerjisini kas
giiciine cevirir. Bisikletle, bir galon (1
galon: ABD 3,78 litre; Ingiltere 4,55
litre) benzinle karsilastirilabilecek
enerji miktari ile saatte 15 milden
yaklagik 1000 mile kadar yolculuk
edebilirsiniz.

Bugiin diinya iizerinde tahminlere gore
yolculuk, rekreasyon ve egzersiz amagli
olarak yaklasik bir milyar bisiklet
kullanilmakta.

Belki bu saydiklarimizdan daha da
onemlisi, bisikletin bize diinyamizi
degistiren ¢apta biiylik mithendislik
basarilari saglamis olmasidir. Bisiklet
tarihinin ilk 90 yilindaki tasarim
iyilestirmeleri, ulagim ve tagimaciligin
bugiinkii modern motorize bigimlerine
dogru gelistirilerek evrilen ilk
teknolojilere temel olusturarak
kaynaklik etmistir.

Ornegin Henry Ford'un ilk igten
yanmali motorlu aracina "quadricycle",

yani dort tekerlekli bisiklet adini
vermesi tesadif degildir. Quadricycle,
agirhiginin diisiik tutulmast igin bisiklet
tekerlekleri tizerinde gidiyordu. Bu
bisiklet, gergek manada Model T'nin
atastydi ve hepimiz sonrasindaki
gelisimi biliyoruz.

Wright kardesler ve Glenn Curtiss,
insanin ugus hayalini gerceklestirmek
i¢in yaptiklar: ncii caligmalarinda
bisiklet imalathaneleri olmaksizin
basarisiz olurlardi. William Harley,
Arthur Davidson'la motorsiklet yapmak

iizere birlesmeden 6nce bisiklet imal
ederdi. Paul MacCready ve digerleri
ucma hedeflerine ulagmak igin bisiklet
tipi siiriis sistemini kullandilar.

[lk diimenli iki tekerlekli arag, diinyanin
felaketli bir doneminde ulagim araci
yaratma girisiminden dogar. Bu bulus,
genellikle Alman mucit Karl Drais'e ve
1817 yilina atfedilir.

1815 yilinda Tambora Dagz biiyiik bir
volkanik patlama ile diinyay: sarsar.
Agiga ¢ikan kiillerin atmosferdeki solar

Kadin bisikleti: Kadinlar icin giivenli bisiklet siiriis amacl gelistirilen model
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baglantisindan ulasiiabilir.
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dergisinin yazari, bir bisiklet sardcusd.
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yansimasi biiyiik bir global sogumaya
neden olur. 1816 yil1 "yazi1 olmayan y1l"
olarak adlandirilir. Tarlalar iiriin
vermez. A¢ligin pengesinde kivranan
atlar, insanlar tarafindan yenmek tizere
kesilir. Ister istemez yeni bir ulasim ve
tasima bi¢imine ihtiya¢ duyulur.

Drais makinesi, agirlikli olarak tahtadan
yapilmistir. Makineye yapma at (hobby
horse), dandy horse ya da drezin
(draisin) adi verilir. Cakmaktagslarin
aile arabasina benzer bi¢cimde aracin
harekete gecisi, siiriiciiniin yiiriime ya
da kogmast ile olur. Insanlar yapma at
siiriiciiligiinde ustalastikca, ileriye
dogru giderken dik durabileceklerini ve
stirticliniin her iki ayagini da yerden
kaldirabilecegini kesfederler.

Bu sasirtict ve dnemli kesif, ayaklar
yere degmeden alternatif yiirlime
potansiyelini gostermesiyle 1840
yilinda Iskogyali Kirkpatrick
Macmillan'in bir diger bulusuna yol
acar.

Macmillan, ayak pedallar1 ve baglantili
rotlar kullanan arka tekerlek tahrik
sistemini gelistirir.

Biiyiik 6n tekerlek iistiindeki pedallarla

stiriilen antik bisikletin
popiiler bigimi, 1865 yili
civarmnda ortaya ¢ikt1.
Genelde yiiksek teker ya da
velespit olarak adlandirilan
arag, “kemik sarsan”
lakabiyla da anilirdi.
Ingiliz versiyonuna kurus-
metelik ("penny-farthing",
peni ve ¢eyrek peni)
denirdi, ¢linkii iki
tekerlegin biiyiikliik orani
bu iki paranin oranini
hatirlatirdi. One dogru
diismek -ki yaygin bir
kazaydi-, "baliklama dalis"
olarak adlandirtlirdi.

Tekerlek tasarimai,
bisikletlerin teknolojik
gelisimini saglayan kilit
faktorlerden biridir.
Comakli tekerlegin gegmisi
eski ¢aglara dek uzanir ve
tekerlek tarihinin biiyiik bir
boliimiinde alt gomaklar
agirhig tasiyacak sekilde

The high wheel (yiiksek teker)

Yapma at (yukaridaki), yiiksek tekerin (alttaki, 1880 yilina ait bir
baskidan alinma) atasiydi. Yiiksek tekerin kadinlar i¢in ii¢
tekerlekli versiyonu da bulunuyordu.

tahtadan imal edilmistir.
Fransiz Eugene Meyer
1866'da gergin telli tekerlegi icat eder.
Bu tekerlekte tiim teller ispitin -tekerlek

The hobby horse (yapma at)

kenarmm- yuvarlak yapisini
stirdiirmeye yararken, {ist teller esas
yiikii tagimaktadirlar.

Kompresyonlu tekerlek ¢comaklarimin
yiikii bir kemerli kdprii gibi
destekledigi, gergin tekerlek tellerinin
ise bisikleti ve striiciisiinii
stispansiyonlu bir képrii gibi tasidig:
sOylenebilir. Telli tekerleklerin
gelistirilmesi, tekerin agirligin1 6nemli
Olgiide azaltmistir.

1877'de Albay Albert Pope olarak
taninan bir Amerikan I¢ Savasi gazisi,
bir dikis makinesi imalathanesinde
Columbia markasini kullanarak yiiksek
tekerlekli araglar yapimina baslar. Dikis
makineleri 13 $'a satilirken, bisikletler
125 $ tutmaktadir. Dolayisiyla
degisiklik iireticiye ¢cok daha fazla kar
sunmaktadir.

Ote yandan 1870'lerdeki bisikletler
heniiz herkes i¢in kullanilabilir degildi.
Bisiklet stirmek, yetenegi ve sabr1 olan
az sayidaki bireyin siirdiirdiigii bir
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aktivite olmaya devam etti. Bisiklet
tizerine ¢ikmak ve inmek, tipki siirmesi
ve durmasi gibi ciddi bir zorluk
iceriyordu.

Ingiltere'den John Starley 1885'te
"giivenli bisiklet"i sunana dek bu durum
devam etti. Bu yeni versiyon ile artik
herkes bisiklet siirmeyi goreli olarak

Wright bisiklet diikkani

Ik ugus fikirlerinin gelistirildigi Wright bisiklet diikkani, 1930'larda Henry Ford miizesine tagind.
Orville Wright (iistte sagda) 1897 yilinda diikkanda Edwin H. Sines ile birlikte calisirken.

daha rahat ve giivenli bicimde
becerebilirdi. Siiriictiniin iki ayagi yerde
olacak bigimde baslama ve durma sansi
vardr artik. Her iki tekerlek ayni
boyuttaydilar. Arka teker zincir ve
carklar ile gliglendirilmisti. Pedal
manivelasi lizerindeki biiyiik disli cark
ile arkadaki daha kii¢iigii, beraberce
tekerlegin siiriiciiniin pedala bastigindan
daha hizli donmesini sagliyordu. Bu
sistem bisiklet¢inin maksimum giicii
iretebildigi hizda pedali ¢evirmesine de
olanak sunuyordu.

Giivenli bisiklet, bir dizi yeni
teknolojinin gelisiminin bir sonucuydu.
Dabha iyi materyallerin ve fabrikasyon
metodlarinin geligimi, diisiik stirtinmeli
bilyali rulmanlar, ¢ark dislerini daha
rahat ¢eviren zivanali zincirler, yiiksek
¢ekis ve rahatlik sunan hava basingh
lastikler ve daha sert ¢elikten yapilmis
delikli borular gelisime hizmet ettiler.

Giivenli bisiklet ¢181r agan bir teknoloji
oldu. Ulasimda yeni bir fikrin
olusumunun oniinii act1: Kigisel araclar.
Bu sefer bir atin bakim ve kosum
masraflarina da ihtiyag¢ yoktu. Stirticii
bir yerden bir yere kamusal
tagimaciligin ¢aligma saatlerine bagl
kalmaksizin yolculuk edebiliyordu.

Ozgiirliigiin dramatik bir yeni formuydu
bu. Susan B. Anthony kadinlarin
ozgilirlikk ve esitligi agisindan bisikletin
6nemli roliinii gecikmeden ilan
ediyordu.

Bisiklet, “neseli 90'lar” denilen, 19.
yiizyilin son on yilinin sembolii oldu.
Bu, bisikletin ilk altin ¢cagrydi.
Kendisini ilk bisikletlerin mirasini
korumaya adamis bir organizasyon olan
Wheelmen (Bisikletciler), 1890 ile 1918
arasinda 3000'in tizerinde bisiklet
markasi ortaya ¢iktigini tespit etmistir.
Yine de bisiklet sahipleri halen, hali
vakti yerinde olanlarla sinirlt olmaya
devam etmektedir.

Ancak bisikletin 19. ylizyilin sonundaki
etkisinden ¢ok daha énemli olan, onun
20. ylizyila tasidigi etkidir. Bisikletler
icin gelistirilen teknikler ve teknoloji,
diinyay1 yeniden bigimlendiren
gelismelere yol agmustir.
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Glenn Curtiss ve onun Hammond hava tasiti
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Kustan Cok Bisiklete Benzer

Dayton, Ohio'dan Wilbur ve Orville
Wright kardesler 1889'da bir baski
makinesi imal ederek gazete ¢cikarmaya
baslamis, ancak zarar etmekten
kurtulamamiglardir. 1892'de Orville,
Columbia marka yeni bir giivenli
bisikleti 160 $'a satin alir. Wilbur ise
kullanilmig bir bagka bisiklete 80 $
oder. Bir siire sonra da bisiklet ve
bisiklet parcalari satis1 yapmak ve tamir
isleri i¢in beraberce bir diikkan acarlar.

1896'da kendi bisikletlerini piyasaya
sunarlar. Her miisteri i¢in el yapimi
siparis bisikletlerdir bunlar. Degisik
tipte gidonlar, metal ya da tahtadan
jantlar ve tek ya da cift sambrelli

lastikler sunduklar1 segenekler igindedir.

Rulmanlari toprak yollarda koruyan ve
kendi kendine yaglanan bir disli gobegi
de icatlar arasindadir.

Ayni y1l Alman &ncii planér pilotu Otto

Lilienthal, kusa benzeyen makinesiyle
ucarken motorun durmasi sonucunda

Wright kardeslerin ucagindaki pervaneler motora zincirli mekanizma ile baglaniyordu.
Glenn Curtiss (listte, Hammond hava tasitinin icinde) ucma becerilerini bisiklet yarismalarinda edinmistir.
Wright kardeslerin ucagindaki ((istte) pervaneler motora zincirli bir mekanizma ile baglaniyordu.

yasamini yitirir. Bu trajedi, Wright
kardeslerin kendi ugus deneylerini
yapma isteklerini kamgilar. Sadece yedi
yil sonra ilk kontrollii ve motorlu ugusu
basariyla tamamlayanlar onlar olurlar.

Bir gozlemci Wright'larin ugus aracinin
kustan ¢ok bir bisiklete benzedigini
sOyler. Tespit uygundur, ¢linkii bisiklet
ilk basarili ucaga gecis igin birkag
yonden hayati bir baglant1 islevi
gormiistiir.

Ucan makinalarla denemeler yapmak
para ve zaman gerektiriyordu.
Wright'larin bisiklet isi 1897'de 3000
$'lik yiiksek bir kar birakmust1. Isleri aym
zamanda sezonluk bir nitelik tasiyordu,
dolayisiyla sonbaharda ve kisin bolca
zamanlar1 oluyordu. Bisikleti, farkli
kanat bi¢imlerinin kaldiris ve siiriikleme
giiclerini 6lgme ve kargilastirma amacina
yonelik kullandilar ve bu bilgiden yola
¢ikarak oldukea yetkin pervane
tasarimlari yarattilar.

Pilotluk yeni ve farkli beceriler
gelistirmeyi gerekli kiliyordu. Wright
kardesler bisiklet siirmek ile ug¢an bir
makineyi kontrol etmek arasindaki
benzerliklere odaklandilar. Her ikisi de
koordineli dontislerde yana yatmay1
gerektiriyordu. Bisiklette yana yatarak
donme agisii kontrol etmek i¢in 6n
teker diimeni zorunluydu. i1k
plandrlerinde denge sorunlartyla
karsilagsmalarindan sonra Wright
kardesler, dikey bir diimen yaparak
kontrollii ugusu sagladilar.

Wright'lar motorlu uguslarmin basariya
ulagmasinda 6nemli rol oynayan Charlie
Taylor adinda miikemmel bir zanaatkar
ve makine ustasini bisiklet
diikkanlarinda ise almiglardi. Taylor, zor
¢izimleri basariyla hayata
gegirebiliyordu. Wright kardeslerin istegi
iizerine aliiminyum krank mili olan dort
silindirli, benzin yakitlt bir motor
gelistirdi.

Wright'larin bisiklet tipli zincir ve
digliler kullanmalar1 da 6nemliydi. Bu
onlara iki pervanenin tek bir motor
tarafindan motor ile pervane hizi
arasindaki ideal oran tutturularak hareket
ettirilmesi olanagini sagliyordu. Pervane
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hizlart ile en iyi motoru eslestirme
avantaji, 700 pound'luk (yaklasik olarak
700%0.453=317 kg) ugan bir makinenin
sadece 14 hp (beygir giicii) ile yerden
kalkmasini sagliyordu.

Glenn Curtiss, havacilikta Wright
kardeslerin acimasiz rakibi haline
gelmeden once ise bisikletlerle
baslamustir. Curtiss, 125 $'a ilk
bisikletini aldiginda Eastman Kodak'ta
calisan 15 yasinda bir gengti ve
takvimler de 1893 y1lin1 gdsteriyordu.
Rochester sokaklarinda ve 70 mil
giineyindeki dogdugu kdy olan
Hammondsport'un tepelerinde bisiklet
yarislarma katiliyordu. Curtiss, New
York ve bagka kentlerde de benzer
yarigmalara katilmigtir.

Curtiss, bisiklet sevdasini motorlara ve
motorsikletlere dogru genisletir.
1907'de bir motorsiklete V-8 (V
seklinde sekiz silindirli motor) kurmus
ve bir millik bir denemede 136 mph'ye
(miles per hour, mil/saat) ulasmigtir. Bu
denemenin ardindan diinyadaki en hizli
adam olarak taninmasi gecikmez.
Gorece hafif ve giiclii Curtiss
motorsiklet motorlart onun havacilik
diinyasina gecisini saglar. Bisikletler,
motorlar ve motorsikletlerden edindigi
deneyimi kullanarak kisa zamanda ugan
makineler tasariminda da yetenegini
ortaya sermekte gecikmez.

Curtiss, bisiklet atolyesinde imal ettigi
inis kizag1 monte edilmis bir hava
aractyla 1908 kisinda donmus bir géliin
iizerinde ucar. Bisiklet tekerleri
kullandig1 bir sonraki makinesini
Hammonds-port'taki 4 Temmuz
kutlamalarinda ugurur. Gézlenen ilk bir
kilometrelik ugusu gerceklestirdigi i¢in
Amerikan Bilim Odiilii'ne layik goriiliir.
Wright kardeslerin ¢ok daha uzun
mesafeleri ugtugu kesin gibidir, ancak
onlarin ucuslart gorgii taniklari
olmadigi i¢in gozardi edilir.

Curtiss ertesi y1l Fransa'ya gider ve
iicgen seklinde bir rotada 47 mph'lik
yeni bir hava hiz rekoru kirar. Bir
konusmasinda bisiklet deneyiminin
hava yariglarina nasil olumlu etki
ettigini agiklamistir. Doniislerde tam

giice ulagmasinin sirr1, viraja girerken
yavaglamasi ve sonrasinda yaris
cizgisine girerken eski hizina ulagmak
icin dalis yapmasidir. Bu temel bir
enerji koruma teknigidir. Kinetik enerji
potansiyel enerjiye, sonra tekrar kinetik
enerjiye ¢evrilir. Bu Curtiss'in bisiklet
yariglarinda ustalastigi bir tekniktir.

1910 yilina gelindiginde bisikletin
heyecan1 ve yeni 6zgiirliik hissi yerini
otomobile birakir. Bu yeni gelismeye
onciiliik eden Henry Ford'un kitlesel
tiiketime doniik tirettigi, uygun fiyath
Model T'dir. Artik motorsikletler ve
ucaklar daha maceraperestlere hitap
etmektedir. Benzinin yiiksek enerji
yogunlugunun, hafif ve gii¢lii kivilcim
ateslemeli i¢ten yanmali motorla
bilesimi tiim toplumlari ve ekonomileri
biiyiik bir doniistime siiriikleyecektir.

Elektrik enerjisinin fabrikalarda,
standartlastirma ve kitlesel tiretimde
kullanim1 bisikletin fiyatini diisiiriicii
etki yapar. Birlesik Devletler'de bisiklet,
araba alacak yasa gelene kadar bir
cocugun oyuncak olarak kullanabilecegi
en yaygin arag haline gelir. Avrupa'daki
yetiskinler, ulagim ve hobi amagl
bisiklet kullanmaya devam ederler.
Bisiklet kullanim1 Cin'de desteklenir ve
bu sayede Cin, bisiklet¢i sayisinda
diinya lideri konumuna gelir.

Daha genis tekerlekler ve istege bagl
olarak kullanilan ti¢ hizl1 vitesler gibi
yenilik yoniinden az sayida istisna
disinda bisikletlerin gériiniimiinde
yarim yiizy1l boyunca pek az degisiklik
gerceklesmistir. ABD'de bisikletin
yeniden dogumu 1970'lerde baslar.
Kiiltiirel degisiklikler, fiziksel fitness
programlari, petrol ambargosu, fosil
yakitlarin sinirliligi bilinci, Earth Day'in
(Cevre Giinil) kabuli, yeni ¢evreci
orgiitlenmeler, bisiklet yollar1 ve
seritleri, tim bunlarin bileskesi ile
bisiklet yetigkinler i¢in bir tagima araci
olarak yeniden poptlerlesir.

10 farkli hizli, vitesli yaris bisikleti,
¢oklu zincir dislileri ve vites attiricilar
(derailleur) ile birlikte 1970'lerde
piyasaya cikar. On yi1l kadar sonra da 6n
ve arkasindaki yaylt siispansiyonlartyla

dag bisikleti onu izler. Mekanik tiretim
teknolojisinin ve yon degistirmede
hassasiyetin geligimi artik 15, 18, 21 ya
da 24 vitesli hiz oranlarina izin
vermektedir.

Doniip Dolasip Geldigimiz Yer
Bisiklette daha iyi materyaller, yeni
beceriler ve tutkulu bisiklet¢ilerin
sayisal artig1 sonucunda gergeklesen
yenilikler aslinda eski fikirlerden
dogmaktadir. Siiriicii tarafindan kontrol
edilen elektrikli selenoid (sarmal bobin)
destekli vites degistirme, bilgisayarin
komuta ettigi otomatik vites degistirme
ve bu mantikla tiiretilmis otomatik
viteslerin g¢esitli bigimleri bu tezimize
ornek teskil etmektedirler. Yolun ya da
topragin kosullarma gére uyum
saglayan bilgisayar kontrollii
siispansiyonlar da bir diger 6rnektir.

Genel olarak 20. yiizyilda araglarimizi
calistiran fosil yakitlarin 21. ytlizyilda
tiikenmeye yiiz tutacagi hepimizce
kabul goriir. Biyoyakit ve hidrojen gibi
alternatifler de hem pahali hem de
kaynak yoniinden kisitli olacaktir.
Elektrikli araclarin su, riizgar ya da
giines enerjisi ile ¢caligmasi potansiyel
olarak miimkiindiir. Yine de genis ve
yiiksek hizli arag filolarinin karsiladig:
bugiinkii ihtiyac1 bu yolla gidermemiz
¢ok zor olacaktir.

Bu nedenle gelecek kusaklarm kisisel
tasimacilik ihtiyacini karsilamada en
biiyiik umut, ¢cok daha hafif ve yavas
olan elektrikli araglar gibi goriintiyor.
Amerika'da heniiz sayis1 az olmasina
karsin, Cin'de tahminen 120 milyon
elektrikli bisiklet var ve bu bisikletlerin
say1st Hindistan'da ve Avrupa
tilkelerinde ¢ok hizli bigimde artiyor.

Gelecegin en sik rastlanan hibrit araci,
bugiin asina oldugumuz elektrikli, igten
yanmali motorlu dort tekerli otomobil
degil de muhtemelen siiriiciiniin kaslar1
ya da bir pilde yiiklii enerji yardimiyla
caligan elektrikli bisiklet olacak. Boylesi
bir gelisme olursa tam bir ¢ember ¢izmis
olacagiz. Bu olas1 gelecek ile ilk giivenli
bisiklet arasindaki tek fark, bu tarihsel
yolculuk sirasinda kosum takimi
vurularak bisiklete eklenen elektrik
enerjisi olacak.
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Dengeleme Eylemi

Modern bisikletgiler, deneyimleriyle
hareket eden bir bisikletin dik
duracagmi bilmelerine karsin, sira
bunun agiklanmasina gelince konu
epey tartismali ve karmasik bir hal
aliyor. Massachusetts Teknoloji
Enstitiisi'nden (M.I.T.) makina
miihendisligi profesorii David Gordon

Yanisma icin Uygunluk

Bir siiriicii ve bir bisiklet dikkat ¢ekici
oOlciide biri digeriyle ortiisen bir
sistemi olusturuyor olsa gerek ki,
bisiklet siiriictiliigi dayanaklilik, hiz
ve atletik yetenek gerektiren ¢cok
cesitli yarigmaya kaynaklik etmistir.

En iinlii dayaniklilik yarigmalarindan
biri herhalde Fransa Bisiklet Turu’dur.
(Tour de France). Gliniimiizde 21 giin
stiren, 2.200 millik etabryla tiim
Fransa'y1 kat eden ve ¢evre
iilkelerdeki etaplariyla birlikte dev bir
organizasyon haline gelmistir. Etap,
ilk kez 1903'te gazete satma amaciyla
diistiniilm{stiir.

Bisikletciler; bankalar, telefon
sirketleri, Fransiz Ulusal Piyangosu ve
ABD Posta Servisi gibi sponsorlari
olan takimlarla yarisan
profesyonellerdir. Yarigma, Amerikali
Greg LeMond ve Lance Armstrong
disinda Avrupali bisikletgilerce
domine edilmektedir.

Bicycle Motor Cross'un kisaltmasi

Daha Fazla Okuma igin

1903 yil1 Wright kardeslerin ilk motorlu
ucusunun yaninda Ford Motor Co. ve
Harley-Davidson Motor Co.
sirketlerinin kurulusuna taniklik etti.
Tiim bu ilerlemeler igten yanmali
motorlarin gelisimi sayesinde
gerceklesti.

Wilson, klasiklesmis eseri olan
Bicycling Science (Bisiklet Bilim) adli
kitabinda konuyu tartisir. Wilson'a
gore siiriicii on tekerlekle siirekli
kiigiik direksiyon diizeltmeleri yaparak
araci dik tutmaktadir.

Catal ag1s1 ve kuyruk gibi ¢atal aksimin
yola temas ettigi nokta ve yol ile

olan BMX'in kokeni, 1960'larin
sonunda heyecanli bir eglence olarak
onu kesfeden Kaliforniya gengligine
dayandirilabilir. BMX biiyiik bir
basar1 kazanarak tiim diinyada ¢ok
popiiler olmustur. Gengler tenha
yollarda ve acik havada yapilan
popiiler MotoCross motorsiklet
yarigmalarina dzenerek bisiklet
kullanmaya baslarlar. Arazi sert
virajlari, sigramalar ve engellerden
kaginmak i¢in diger manevralari
gereksindirir ve geng bisiklet
siirticiileri bu hareketleri kopya
ederler. En sonunda da bu tiir
yarigsmalar igin 6zel bir BMX bisikleti
gelistirilir. Giderek BMX siiriictiliigii
uluslararasi bir popiilarite kazanir ve
Beijing (Pekin)'deki 2008
Olimpiyatlari'nda spor dali olarak
kabul goriir.

Insan1 kamgilayan bir diger motif,
maksimum hiza ulasmaktir. Siiriis
direnci ¢ok diistik oldugu i¢in
bisikletin asimetrik bi¢imi, hizin
karesi oraninda artan gorece biiyiik bir

Bu gelismenin 100. y1ldoniimii anisina
2003'te Frank Wicks ASME dergisine
ii¢ makale ile katkida bulundu. "The
Remarkable Henry Ford" 2003
Mayis'inda, Harley-Davidson
hakkindaki "Between the Horse and
Car" ise Temmuz ayinda basildi.

Wright kardesler ve o donemki rakipleri
tizerine yazdig1 makale ise ASME'nin

lastigin kontakt noktasini dikkate alan
tasarim parametreleri stabiliteye katki
saglamaktadir.

Tasarimcilar stirlilemeyen bir bisiklet
yapma denemelerinde genellikle
basarisiz olurlar. Ote yandan birgok
stirticii, geriye dogru giden bir bisikleti
dengelemekte basarisiz olmaktadir.

aerodinamik stirtiinme kuvveti
dogurur. Iyi yariseilar kisa bir zaman
icinde 1.000 Watt ya da 1.34 hp gii¢
iiretebilirler. Bu onlara yaklasik 40
mph (mil/saat) hiz saglar. 80 mph hiza
ulagmak ise insan giiciiniin yaklasik
sekiz katini ya da alternatif olarak
aerodinamik stirtinmede dnemli bir
diisiisti gerektirir.

Stirtiinmenin azaltilmasi yoniindeki
¢oziim, Kanadali bisiklet yariggisi ve
tasarimer Sam Whittingham tarafindan
gosterilmistir. Wittingham, 2009'da
kursun bi¢cimli modiil bir yaris aract
icinde, 6n alan1 daha da diistirmek i¢in
uzanmi§ pozisyonda yarisa baslayarak
200 metrede 82 mph hiza ulasmstir.

Aerodinamik hesaplama ve
stirtinmenin azaltilmast, her yi1l
diizenlenen ASME (Amerikan Makina
Miihendisleri Odasi) yarismalarindan
bir tanesinde (the Human Powered
Vehicle Challenge) 6grenci
takimlarinin ele aldig1 konulardan biri
olmaya devam etmektedir.

0zel sayisinda "100 Years of Flight"

adiyla yayimlandi.

Tiim makaleler memagazine.asme.org
adresindeki Mechanical Engineering
Magazine Online’da bulunabilir.

David Gordon Wilson'in "Bicycling
Science" kitab1 ise MIT Press tarafindan
basildi ve su an tiglincii baskisinda. ™
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