Sunus

17 Agustos 1999 giinii saat 03.02'de, merkezi Kocaeli-Gol-
ciik olan tiim Marmara Bolgesi’nde, Ankara'dan izmir'e ka-
dar genis bir cografyada hissedilen ve resmi agiklamalara
gore 7.4 biiyikliiglindeki deprem; 17.480 yurttasimizin 6li-
miine, 43.953 yurttasimizin yaralanmasina, 376 bin konut ve
is yerinin hasar gérmesine neden olmustur.

Marmara depreminde yasamini yitiren yurttaslarimizin acisi-
ni yiiregimizde yasiyoruz. Makina Miihendisleri Odasi olarak
yasanan depremi hicbir zaman unutmadik ve aradan gegen
10 yil boyunca yeterli duyarliig) géstermeyen siyasi iktidar-
lar1 uyardik.

Biliyoruz ki, deprem gelecekte yeniden ve birgok kez karsi-
miza ¢ikacaktir. Bu gercekligin bilinmesine karsin bugtin ya-
sadigimiz cevrenin afetlere karsi daha korunakli ve giivenli,
toplumun daha bilingli oldugu séylenemez. Aradan gegen
10 yilin ardindan, alinmasi gereken énlemler bir yana, "yapi
denetimi diizenlemeleri" adi altinda denetimsiz yapilasmayi
tesvik eden, kamusal denetim alanini ticarilestirerek 6zel-
lestiren, meslek odalarinin dnerilerine kapilarini kapatan bir
yaklasimin tercih edildigini goriiyoruz.

Ulkemizde 6&zellikle 1950'lerden sonra baslayan kentlere
g06¢, plansiz sehirlesme ve sanayilesme ile birlikte kagak ve
denetimsiz yerlesme ve yapilasmalar yogun olarak devam
etmektedir. Bu durum, iilkemizdeki deprem ve diger doga
olaylarinin afete déniisme risklerini siirekli artirmaktadir.
Giinlimuizde biiyiik kentlerimiz ve diger yerlesim yerlerimi-
zin, 1999 yili 6ncesinden daha giivenli oldugunu séylemek
olanaksizdir. Afetlerle bu derece ig ige olunmasina karsin
alinmasi gereken 6nlemlerin ertelenmesi nedeniyle diisiik
olcekteki depremler bile lilkemizde can ve mal kaybina yol
agar hale gelmistir.

Kamu yoneticilerini depremin tiim yonlerini biitiinliikli bir
anlayisla ele alan bir afet yonetim sistemini olusturmak ize-
re, TMMOB'ye bagli meslek odalarinin gériislerini dikkate
alarak gerekli yasal diizenlemeleri yapmaya gagiriyoruz.

Gergeklesecek yeni depremlere iliskin halkimizin kaygilari
her gecen giin artarken bir diger felaketin tizerinden de 5 yil
gecti. Siyasal iktidarin “ben yaptim oldu” anlayisinin ve imaj
politikasinin bir Giriind olan "hizlandirilmis tren", 22 Temmuz
2004 tarihinde istanbul-Ankara seferini yaptigi sirada Sakar-
ya'nin Pamukova ilgesinde raydan gikarak devrilmis ve 41
yurttasimizin 6limine, 81 yurttasimizin yaralanmasina ne-
den olmustu. Bu olay sonucunda gerek "hizli tren" gerekse
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"demir yolu politikalar" kamuoyu nezdinde daha ok tarti-
sihir olmustur.

Tirkiye 1950’den bu yana demir yolu yapimi, yolcu ve yiik
tasimaciligi ve calisan sayisi bakiminda siirekli olarak gerile-
mektedir. 2. Diinya Paylasim Savasi’ndan karl gikan otomo-
tiv ve petrol sirketlerinin tercihleri ve ABD’nin Marshall Pla-
ni ile Tirkiye’ye dayatilan ulasim politikasi uyarinca, demir
yollarinin gelistirilmesi neredeyse durdurulmus ve kara yolu
ulastirma alt sistemi gelistirilmistir.

Bu duruma tezat bir bigimde, Avrupa iilkelerine kiyasla hat
uzunlugu bakimindan gerilerde kalan Tirkiye, kaza sayisi
bakimindan agik ara éndedir. Diger iilkelerde yok denecek
kadar az olan altyapi sorunlari ve teknik sikintilar tilkemizde
kazalarin baslica nedenini olusturmaktadir. Altyapi sorunlari
coziilmeden hizli, hizlandirilmis tren ulasimini hayata geci-
renleri yasanan/yasanacak kazalarin birincil sorumlusu ola-
rak goriiyoruz.

Kara yolu ulasimi disinda, cagdas ve hizli, altyapi problemleri
ve sorunlari ¢éziimlenmis demir yolu, hava yolu ve deniz
yolu ulasimlarinin da hak ettigi diizeye ulasmasi ile ulasimda
toplu tasimanin yayginlasmasinin temel hedef olmasi gerek-
tigine inaniyoruz.

Hemen her doga olayinin artik felaket olarak anildigi il-
kemizde gectigimiz ayin giindeminde ise Karadeniz Bolge-
si'nde yasanan sel felaketi vardi.

Yagmuru felakete doniistiirenler, vadileri ve dere yatakla-
rini bir rant alani olarak gérerek yerlesime agan ve dahasi
bu alanlara kamu kaynaklarini aktararak biyiik yatirimlar
gerceklestirenlerdir. TMMOB’nin tim uyarilarina ragmen,
kentler ve Karadeniz insani ile denizin arasina insa edilen
“Karadeniz sahil yolu”, daglari, vadileri ve denizi de birbi-
rinden ayirmis, yagmur sularinin denize desarj edilmesini
engelleyerek Giresun kentinin sular altinda kalmasina neden
olmustur. Her zaman oldugu gibi, bu olayin yiikii ve agirligi
da biitiin bu akil disi durumda en az sorumlulugu bulunan
bolge halkina yiiklenmis durumdadir.

Makina Muhendisleri Odasi, bilim, teknik ve muhendisligin
ekseninde oldugu bir yaklasim egemen oluncaya dek, iilke-
mizi ve halkimizi ilgilendiren ve rant esasl “egitimli” ceha-
letin bir Uriinli olan biitlin yanls politika ve uygulamalarin
karsisinda durmaya devam edecektir.
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