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Filistin sorununa iliþkin genel dezenformasyona karþý
5 Temmuz'dan bu yana Strasbourg'dan baþlayýp ülke
ülke dolaþan Filistin Kervaný, dün Edirne sýnýrýndan
geçerek ülkemize gelmiþ bulunmaktadýr. 15
Temmuz'a kadar Türkiye'de kalacak olan Filistin
Kervaný, yolculuðunu 19 Temmuz'da Kudüs'te
tamamlayacaktýr. Yolculuklarý boyunca söyleþi, film
gösterimi, konser vb. etkinliklerle Filistin konusunda
doðru bilgilendirme yapýp duyarlýlýk geliþtirme
amacýný taþýyan Filistin Kervaný, Avrupa'daki Filistinli
örgütler, insan haklarý örgütleri ve Ýsrail iþgal karþýtý
insan haklarý örgütlerinin katýlýmýyla gündeme gelen
bir kampanyadýr.

Filistin Kervaný, Birleþmiþ Milletler'in 1948/194,
1967/242, 1973/338, 2002/1397 sayýlý
kararlarýna uyulmasý; Filistin topraklarýnda Ýsrail
kolonileri kurulmasýna son verilmesi, 1967 yýlýndan
bu yana kurulmuþ olan tüm kolonilerin kaldýrýlmasýný,
baþkaldýran kolonilerin silahsýzlandýrýlmasý; Filistin'de
her türlü Ýsrail askeri varlýðýna son verilmesi; bütün
mültecilere geri dönüþ hakkýnýn tanýnmasý; Lahey
Adalet Divaný kararý uyarýnca Ýsrail tarafýndan inþa
edilen "tecrit duvarý"nýn yýkýlmasý; Cenevre
Konvansiyonu uyarýnca sivil topluluklarýn korunmasý
ve Filistinli tutsaklara haklarýnýn tanýnmasý; sivil
topluluklarýnýn korunmasý; BM Genel Sekreteri'nin
2002'de dile getirdiði öneri uyarýnca bölgeye
uluslararasý bir gücün gönderilmesi; Avrupa
Konseyi'nin, Avrupa ile Ýsrail arasýndaki ayrýcalýklý
anlaþmalarýn açýklanmasýna iliþkin kararýnýn
uygulanmasý; Filistin halkýna yönelik gerek kendi
topraklarý içinde, gerekse Filistin yollarý üzerinde ve

sýnýrlardaki "denetim noktalarý" veya diðer engellerin
kaldýrýlmasýný istemektedir.

Bugün kolonilerde 425.000 Ýsrailli vergi indirimi ve
ev inþasýndaki sübvansiyonlar gibi mali yardýmlardan
dolayý kolonilerde yaþýyorlar. Eðer öngörüldüðü gibi
"tecrit duvarý"nýn inþasý biterse, Filistinliler
topraklarýnýn %25'ini kaybedeceklerdir. Filistin'in
verimli topraklarýnýn %80'i ve su kaynaklarýnýn %65'i,
bu %25'lik kýsmýn içinde bulunmaktadýr. "Tecrit
duvarý"nýn yalnýzca %11'i Yeþil Hat üzerinde; geri
kalaný ise Batý Þeria'da 274.000 Filistinli'yi Duvar
ile 1967 sýnýrý arasýna sýkýþtýrmýþtýr. Duvar bittiðinde,
bu sýkýþmýþ topluluðun yarýya yakýný tamamen duvar
ile çevrelenmiþ olacak. Filistinli mültecilerin sayýsýnýn
ise 5-6,6 milyon arasýnda olduðu belirtilmektedir. Bu,
dünyadaki en büyük ve en uzun süreli mülteci
nüfusunu oluþturmaktadýr.

Yalnýzca bu gerçekler bile, Filistin halkýnýn
baðýmsýzlýðýnýn ihlal edildiðini göstermektedir. Bugün
bir Filistin devletinin bulunuþu, Filistin'in baðýmsýzlýðýný
tam olarak elde ettiði anlamýna gelmemektedir.

Odamýz Türkiye ve Filistin halklarýnýn geleneksel
kardeþliðini savunmakta ve iþgalci Siyonist güçlerin
uluslararasý kararlarýn gereklerini yerine getirmesi
için mücadele eden Filistin halkýnýn yanýnda olduðunu
bir kez daha dile getirir. Odamýz, Filistin sorunundaki
yanlýþ bilgilendirmelere karþý ülkemizde bulunan
Filistin Kervanýna hoþ geldin demekte ve bu haklý
kampanyayý desteklemektedir.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý
Yönetim Kurulu Sekreteri

Ali Ekber ÇAKAR
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16 Temmuz Cumartesi günü Kuþadasý'nda masum
insanlara yönelen bombalý eylemi nefretle kýnýyoruz.
Sivil halký hedef alan þiddet eylemlerinin hiçbir haklý
gerekçesi olamaz.

Dün Bitlis-Tatvan arasýnda demiryoluna döþenen
mayýnla, bugün toplu taþým araçlarýnda patlayan
bombalarla yitirilen, sadece olaylarda yaþamýný
kaybedenler ve yaralýlarla sýnýrlý deðildir. Bu
saldýrýlardan zarar gören, bu topraklar üzerinde
kardeþçe yaþama umudumuzdur, barýþtýr,
demokrasidir, emek ve demokrasi güçleridir.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý, ülkemiz
üzerinde oynanan karanlýk oyunlarý ve müsebbibi kim
olursa olsun son dönemlerde artma eðilimi gösteren
terör eylemlerini kýnamaktadýr. Makina Mühendisleri
Odasý, ülkemizin gereksindiði barýþ ve demokrasi
ortamýnýn ancak demokrasi ve emek güçlerinin
öncülüðünde saðlanabileceði inancýyla terör
eylemlerinin taraflarýný uyarmakta; kör terörün
önünün ancak insanlarýn temel yaþam haklarýna saygý
ve demokratikleþme ile alýnabileceðine, böylece
terörün toplumsal olarak yalýtýlabileceðine inanmakta
ve kamuoyunu bu yönde duyarlýlýða davet etmektedir.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý olarak terör
eylemlerinde yaþamýný yitiren yurttaþlarýmýzýn ve
ülkemizde turist olarak bulunan yabancý
konuklarýmýzýn ailelerininin acýsýný paylaþýyor,
ülkemizin üzerindeki karanlýðý daðýtacak tek gücün
demokrasi güçlerinin örgütlü mücadelesi olduðunu
bir kez daha yineliyoruz.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý
Yönetim Kurulu Baþkaný

Emin KORAMAZ
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Uluslararasý Plan

ABD'nin Ortadoðu'daki gözdelerinden OGER,
Ýtalyan Telecom ve Ýngiliz BT Telconsut
konsorsiyumunun TÜRK TELEKOM özelleþtirmesini
yalnýzca ihale aþamasýnda kazanmýþ olmasý, TT
üzerindeki gerçekleri örtemeyecektir. Daha þimdiden
çok sayýda davaya konu olan TT özelleþtirmesi bugün
TT'deki iþçi ve kamu çalýþanlarýnýn ortak eylemiyle
bir kez daha gündemde.

90'lý yýllarýn baþýnda ABD Baþkan Yardýmcýsý Al Gore,
"Eskiden bir ülkenin limanlarýna sahip olunarak ona
hükmedilebildiðini, þimdi ise iletiþim altyapýsýna sahip
olunarak hükmedilebileceðini" söylemiþti. Bu sözler,
özel olarak TT'nin özelleþtirilmesi, genel olarak da
telekomünikasyon sektöründe yabancý egemenliðinin
oluþmasýyla birlikte düþünüldüðünde, Türkiye aleyhine
olaðanüstü aðýr sonuçlarýn oluþacaðýný þimdiden
öngörmek mümkündür.

Telekomünikasyon sistemleri, kiþisel bilgisayarlar ile
yaratýlan "yönetim bilgi sistemleri", veri kaynaklarýnýn,
nakit akýþýnýn, üretim iþlevlerinin, sunucu ve müþteri
hareketlerinin ya da pazar bilgilerinin kontrolünü
artýrma gibi olanaklar yaratmaktadýr. Tüm bu
olanaklar herhangi bir yerden küresel bir aða
baðlanarak rahatlýkla kullanýlabilir durumdadýr. Fakat
telekomünikasyon alanýnda ulusal düzeydeki
kurumlar ve düzenlemeler çokuluslu þirketlerin
rahatlýkla küresel bir aða baðlanmasýný engelleyici
bir faktör oluþturmaktadýr.



26

Ba
sýn

 A
çýk

lam
ala

rý
mmo bülteni
aðustos 2005/sayý 87

Ulusaþýrý mali sermaye, üzerinden milyarlarca dolarýn
aktýðý telekomünikasyon sistemlerinin iþletilmesini,
politik tercihleri deðiþebilecek ulus devletlere
býrakmayacak kadar önemsemektedir.

Türkiye'de Telekomünikasyon Sektörü ve
Özelleþtirme

Telekomünikasyon alaný günümüzde üç ana bölüme
ayrýlarak incelenmektedir. Telekomünikasyon cihazlarý
üretimi, katma deðerli hizmetler ve temel
telekomünikasyon hizmetleri. Bu bölümlemeyi
özelleþtirme açýsýndan incelediðimizde, öncelikle
telekomünikasyon cihazlarý üretimi alanýnýn
özelleþtirildiðini görüyoruz. Katma deðerli hizmetler
alanýnda en önemli parçalar olan GSM hizmetleri ve
internet alanlarý ise serbestleþtirilmiþtir. Bugün
özelleþtirme çerçevesinde tartýþýlanlar, temel hizmetler
ve bunlarýn altyapýsýnýn özelleþtirilmesidir.

PTT'nin parçalanmasýndan doðan TT'nin en önemli
özelliklerinden biri, ilk yatýrým maliyetlerinin yüksek
oluþu ve bir bölgede birden fazla hizmet aðý kurmanýn
ekonomik olmayýþýdýr. TT'nin yeniden kuruluþ maliyeti
200 milyar dolara ulaþmaktadýr. Ayný TT, þu anki
konumuyla sektörün tam liberalleþmesine ve fiyat
düþmesine engel olmaktadýr. 850 iþyeri, 3.000
bayisi, 3.5 milyon km'yi bulan bakýr kablo þebekesi,
100 bin km F/O kablo, Haziran 2004 itibarýyla,
19 milyon sabit hat abonesi ve 21 milyon sabit hat
kapasitesi, ADSL aðý (network) 500.000,
sayýsallaþma oraný % 100, sabit hat penetrasyonu %
26 gibi yüksek bir deðerde olan TT'nin, mobil telefon
pazarýnda % 15 piyasa payýna karþýlýk gelen yaklaþýk
5 milyon aboneye sahip AVEA'da % 40 hissesi
bulunmaktadýr.

TT, Kamu Ýþletmeciliði ve Ekonomiye Katkýlarý

TT'nin de içinde yer aldýðý kamu iþletmeciliði, kamu
maliyesine 2003'te 18 katrilyon, 2004'te 20.4
katrilyon net faktör geliri aktardý. TT, yýlda 2.3
katrilyonluk kâr transferi ile bu toplamýn % 10'undan

fazlasýný aktarýyordu. TÜPRAÞ ise 1 yýl içindeki vergi
ve fonlarýn % 20'sini, TEKEL ile birlikte % 42'sini
karþýlamaktadýr.

TT fiyatlarý içinde en önemli kalemlerden biri, % 34
ile vergilerdir. Ve TT, 2004 yýlý Kurumlar Vergisi
rekortmenidir. Kurumlar Vergisinde ilk 20 içinde kamu
þirketleri 10, ilk 100'de ise 24 ile önemli bir yer
tutmaktadýrlar. Kamu iþletmesi sayýsý çok az olmasýna
raðmen Kurumlar Vergisinin % 53'ünü bu kuruluþlar
ödemektedirler. Ancak özelleþtirmelerin gerçekleþmesi
durumunda, kamu maliyesine aktarýmdaki
gerilemenin bütçe dengesini olumsuz yönde
etkileyeceði açýktýr.

Özelleþtirme sonucunda malzeme ve teçhizatta
yurtdýþýna yönelineceðinden yaþanacak olan
Kurumlar Vergisi kaybý; TT'ye yerli teçhizat satan yerli
sanayi ve kablo firmalarýnýn en hafif deyimle
etkilenmesi; personel nakilleriyle Hazine'ye 1 milyar
dolara yakýn külfet yüklenmesi; özelleþtirmeyi kazanan
tarafýn özelleþtirme fonlarýndan yararlanmasý yoluyla
oluþacak kayýp toplamý, yýlda 3.5 milyar dolara
ulaþacaktýr. Sonuçta özelleþtirme, her þeyden önce
yabancýlaþtýrma ve ulusal sermayenin yoksullaþmasý
anlamlarýna gelmektedir.

TT'de olduðu gibi halkýn vergileriyle kurulan bütün
kuruluþlarýn özelleþtirilmesi durdurulmalýdýr. Yeni
yatýrým ve teknolojik yeniliklerin uyarlanmasýyla bu
kuruluþlar geliþtirilmeli, ülke ekonomisi bu yolla da
güçlendirilmeli; ülkemizin zenginlikleri kamu ve toplum
çýkarlarý lehinde korunmalýdýr.

Özelleþtirmelerin kritik bir evresinde bulunduðumuz
þu günlerde, konunun bir tarafý olan Odamýz, TT
çalýþanlarýnýn haklý eylemlerini desteklemeye ve
konuya iliþkin duyarlýlýklarýný kamuoyu ile paylaþmaya
devam edecektir.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý
Yönetim Kurulu Baþkaný

Emin KORAMAZ
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22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpaþa-Ankara seferini
yapmakta olan hýzlandýrýlmýþ trenin Sakarya'nýn
Pamukova Ýlçesinde raydan çýkarak devrilmesi sonucunda
38 kiþi ölmüþ, 81 kiþi de yaralanmýþtý.

Bu olay, ülkemizin mühendislik birikimini
deðerlendirmeyen, uyarýlara kulak týkayan, siyasal rant
uðruna imaj gösterilerini insan yaþamýndan önde tutan
yaklaþýmlarýn kaçýnýlmaz bir sonucu olarak yaþanmýþtýr.
Kaza öncesinde Ulaþtýrma Bakanlýðý ve TCDD'ye iletilen
teknik raporlarda ve kazadan birkaç gün önce TCDD'de
yapýlan bir toplantýda, demiryolu hattýnýn alt ve üst
yapýsýnýn hýzlandýrýlmýþ trene uygun olmadýðý, kaza
riskinin çok yüksek olduðu net bir þekilde belirtilmesine
raðmen bu uyarýlarýn dikkate alýnmadýðý kamuoyunca
bilinmektedir. "Hýzýný artýralým, hýzlý tren olsun" gibi bilim
dýþý bir yaklaþýmla kazaya davetiye çýkartýlmýþtýr. Bu
nedenle, "Beni demiryolu ile anacaklar" diyen Baþbakan
ile "Yapýlan uyarýlarý dikkate aldýk ve gerekenleri yaptýk"
diyen Ulaþtýrma Bakaný ve "Kadere ve kazaya karþý
gelinmez" diyen ve yeniden göreve dönen TCDD Genel
Müdürü kamuoyu vicdanýnda aklanmamýþlardýr.

Diðer yandan demiryollarýnýn yeniden yapýlandýrýlmasý
adý altýnda TCDD'de 1995 yýlýndan beri kamu
iþletmeciliðini yok eden politikalarla personel
azaltýlmasýna gidilmiþ, nitelikli personel kurumdan
uzaklaþtýrýlmýþtýr. Bu yaklaþým çerçevesinde TCDD'ye
yönelik yatýrýmlar azaltýlmýþ bakým atölyelerinin büyük
bir kýsmý kapatýlmýþ, TCDD'ye eðitimli iþ gücü yetiþtiren
demiryolu meslek okullarý laðvedilmiþtir.

Oysa demiryolu iþletmeciliði, yatýrýmdan bakýma,
yenilenmeye, eðitime ve yeni hatlarýn kurgulanmasýna dek
merkezi bir planlamayý gerektirir. Fakat yapýlmak istenen,
kuruluþundan bu yana entegre bir iþletme olan TCDD'nin
parçalanarak iþlevsizleþtirilmesi ve böylece
özelleþtirilmesinin önünün açýlmasýdýr.

ABD ve özelleþtirmeleri ilk baþlatan ülke olan
Ýngiltere'deki özelleþtirme uygulamalarýnýn baþarýsýzlýðý,
bu hizmetlerin yeniden kamu eliyle verilmesine yol açmýþ,
ancak ne yazýk ki bu örneklerden ders alýnmamýþtýr.

TCDD'nin yapmakla yükümlü olduðu baþlýca iþler ile
bugün içine sokulduðu süreçte yapýlanlar birbirine taban
tabana zýttýr. Alanýnda tek ve tekel olan TCDD'nin,
demiryollarýný, kendisine baðlý liman, rýhtým ve iskeleleri
iþletmek, geniþletmek, yenilemek; tamamlayýcý iþler olarak

gerektiðinde demiryollarý taþýmacýlýðýný tamamlayýcý
nitelikteki feribot dahil, her türlü deniz ve kara taþýmacýlýðý
yapmak; çeken ve çekilen araç ve gereçler ile benzerlerini
yapmak ve yaptýrmak; görevlerinin gerektirdiði ambar,
antrepo, depo ve benzeri tesisler ile yolcu ihtiyaçlarý için
gerekli tesisleri kurup iþletmek; yurt içinde ve dýþýnda
yapýlmakta ve yapýlacak olan demiryolu inþaatlarýný
üstlenmek yükümlülükleri bulunmaktadýr. Bugün yapýlan
ise bu kamucu yaklaþýmýn tasfiyesidir.

Türkiye'nin artan nüfusuna parelel olarak oluþan ulaþým
talebi, en ekonomik biçimde demiryolu taþýmacýlýðýnýn
geliþtirilmesiyle karþýlanabilecektir.

Karayolu yapým maliyetine göre demiryolu yapým maliyeti
düz arazide 8 kat, orta engebeli arazide 5 kat daha
ekonomiktir.

Karayolu taþýmacýlýðý, enerji tüketim toplamýnýn % 82'sini
tüketmesine karþýn taþýmadaki payý % 71.5'tir.
Demiryollarýnýn ise enerji tüketim payý % 2 iken,
taþýmacýlýktaki payý % 4'tür.

Yalnýzca bu veriler bile enerji verimliliði ve çevre saðlýðý
açýsýndan demiryolu taþýmacýlýðýnýn önemini gözler önüne
sermektedir.

Ayný þekilde, Avrupa'da yapýlan bir araþtýrmaya göre,
kazalarda ölüm riski 1 milyar yolcu-km baþýna
demiryollarýnda 17 kiþi iken, karayollarýnda 140'týr.
Yaralanma riski ise demiryollarýnda 41 iken,
karayollarýnda 8.500-10.000 kiþi gibi yüksek bir sayýya
ulaþmaktadýr. Dolayýsýyla demiryolu taþýmacýlýðý
ekonomik olmasý yaný sýra can güvenliði açýsýndan da
önem taþýmaktadýr.

Ulaþtýrma Bakaný, birkaç gün önce, demiryolu kazalarýnda
2.5 yýlda 183 kiþinin yaþamýný yitirdiðini, 541 kiþinin de
yaralandýðýný açýklamýþtýr. Bu rakamlar, yaklaþýk olarak
2.5 yýlda 5 kez Pamukova kazasýnýn yaþandýðýný
göstermektedir.

Odamýz, ülkemizde ciddi bir Ulaþým Master Planýnýn ve
bu kapsamda demiryolu aðýnýn geniþletilmesi
gerekliliðine dikkat çekmekte ve Pamukova faciasýnýn
yýldönümünde toplumsal bilincin bu yönde þekillenmesi
gerektiðini duyarlý kamuoyu ile paylaþmaktadýr.

TMMOB Makina Mühendisleri Odasý
Yönetim Kurulu Baþkaný

Emin KORAMAZ

Basýna ve Kamuoyuna

MAKÝNA MÜHENDÝSLERÝ ODASI PAMUKOVA FACÝASININ YILDÖNÜMÜNDE

ULAÞIM POLÝTÝKALARININ KAMU VE TOPLUM YARARLARI DOÐRULTUSUNDA
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