l)aSIH agllzlamalarl

LUNAPARK VE EGLENCE ALANLARINDA GERCEKLESEN OLUMLU KAZALAR
DENETIMSIZLIGIN BOYUTLARINI ORTAYA KOYUYOR

Yaz aylarinin gelmesiyle birlikte on binlerce insanin sicak
yaz giinlerinde basta cocuklar olmak tizere aileleriyle bir-
likte gittigi ve lilkemizin bircok yerinde bulunan sabit ya
da mobil lunapark ve eglence mekanlari dolmaya basladi.

Tesislerin aktif olarak galismasiyla birlikte maalesef {izii-
cli kazalar ve 6liim haberleri de duyulmaya baslanmistir.
Trabzon, Adiyaman, istanbul Kiigiikcekmece ve Bali-
kesir'deki lunapark ve eglence alanlarinda gerceklesen
olimli kazalar 6nimiizdeki dénemde yasanacak olasi
kazalarin habercisi niteligindedir.

Daha 6nce de defalarca sdyledik: Denetimsizlik aci facia-
lara ve dliimlere yol agmaktadir.

Mevzuatlarimizda lunaparklar, oyun ve eglence alanla-
r1, sthhi miesseseler icerisinde umuma agik istirahat ve
eglence yerleri olarak adlandiriimaktadir. Bu is yerlerinin
bulunduklari sinirlar dikkate alinarak ilce belediyeleri ve
biiyiiksehir belediyeleri tarafindan ruhsatlarinin verilmesi
ve denetimlerinin yapilmasi gerekmektedir.

Sayilari her gecen giin daha da artan bu eglence alanlarin-
da kullanilan discovery, hizl tren, gondol vb. eglence ma-
kinelerinin periyodik kontrollerinin yapilmasi, emniyet
aksamlarinin test edilmesi gerekmektedir. Bu kontrolle-

rin siireleri ilgili mevzuatlarda ve standartlarda agik¢a be-

lirtilmistir. Aylik ve yillik olarak kontrollerin yapilmasinin
yani sira giinliik olarak da isletmeye alinmadan 6nce tim
emniyet tedbirlerinin galistigi kontrol edilerek calistirma
islemi yapilmalidir. Bu kontrollerin de kayit altina alinmasi
gerekmektedir.

Hallamizin 6zellikle hafta sonlari kalabaliklar halinde eg-
lendikleri bu yerlerde herhangi bir olay veya yangin gik-
masi halinde giivenli bir sekilde bosaltiimasindan, maki-
nelerin operatérlerinin egitimlerine kadar sorgulanmasi
ve denetlenmesi gereken bircok nokta vardir. Oyle ki
kaldirim taslar1 {izerine oturtulmus, zeminlerine uygun
bir sekilde montaji yapilmamis eglence makineleriyle hal-
kimizin can giivenligi tehlikeye atilmaktadir.

Bu is yerlerinin ilge belediyeleri ve biiyiiksehir beledi-
yeleri tarafindan calisma ruhsatlarinin verildigi bilinmek-
tedir. Ancak tamamen bir miihendislik tasarimi olan ve
yiizlerce hareketli parca ve giivenlik aksamlari ile devasa
konstriiksiyonlar olarak imalati yapilan bu cihazlarin test
ve kontrollerinin ve giivenlik aksamlarinin uzman makina
miihendisleri nezaretinde yapilmasi geregi ihlal edilmek-
tedir.

Ayrica cesitli bolgelerde, genellikle kiiglik yerlesim yer-
lerinde yapilan panayirlarda kurulan lunapark makineleri,
genellikle 10 giinliik periyotlarla galismakta, ardindan da
sokiiliip baska panayir alanlarina tasinmakta ve
gidilen yerde tekrar montaj edilmektedir. Bu tip
stirekli sokiip-takma islemlerinde kalici meka-
nik hasarlara veya giivenlik zafiyetlerine neden
olunabilecegi aciktir. Sabit tesislerin ilk kurulu-
munda, mobil tesislerin ise her kurulumunda te-
sisteki her bir makine ve yapinin isletmeye alin-
madan TS EN [3814’e gore test ve kontrolleri
yapilmalidir. Ancak garantili ve glivenli galismay!
taahhiit edecek olan test ve kontrol raporlari
ile periyodik kontrol raporlarinin diizenli olarak
ilgili idareye sunulmadigi yaygin bir gercektir.
Bu noktada, s6z konusu eglence makinelerinin

kontrol edildigine dair bir evrak istemek ve ev-
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rakin altinda imzasi bulunan kisinin bu konuyla ilgili bir
uzman olup olmadigini sorgulamadan evraklari kabul
etmenin, makine ve tesisin glivenli oldugu anlamina gel-
meyecegini ve ilgili belediyelerin sorumlulugunu ortadan

kaldirmayacagini belirtmeliyiz.

Sadece ruhsat asamasinda, kontrol edildigine dair yeter-
siz bir evrak isteyerek daha sonra kontrollerin diizenli
araliklarla yapilip yapilmadigini takip etmeden bu yerlerin
giivenlikleri saglanamaz. Bu nedenle yasanan veya yasa-
nacak kazalarda sorumlular bellidir. ilk kurulum, bakim,
onarim ve isletme giderlerini kar hirsiyla yanls bir “ma-
liyet” anlayisiyla géze almayarak can ve mal giivenligini
ihlal edenler ile halen denetim mekanizmalarini galistir-
mayan ve bu kazalar sonucunda meydana gelen 6liimleri
seyretmekle yetinen, kendilerinde su¢ olmadigini belir-
ten yetkilileri uyariyoruz.

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi olarak, 150 nokta-
da uzman makina miihendislerine dayal 6rgiitlii yapimiz-
la denetim faaliyetlerinde elde ettigimiz bilgi ve birikimi
paylasmak, tiim birimlerimizde is yeri ruhsati diizenlen-

mesi asamasinda goérev almaya, eglence makinelerinin

operatér ve bakim per-
sonelinin  egitimlerini
diizenlemeye ve maki-
nelerin saglikli ve glivenli
kullanimi igin mevzuatta
tanimhi periyodik kont-
rollerinin  yapilmasinda
kamu adina ve kamu
glivenligi icin gorev al-
maya hazir oldugumuzu
kamuoyuyla paylasiriz.
Bunun yani sira ilgili ba-
kanliklari ve yerel yéne- :
timleri acil tedbir almak = ..

lizere mevzuat diizenle-

mesi yapilmasi konusunda goreve cagiriyor ve ¢céziimiin

“kamusal denetimi” oldugunu hatirlatiyoruz.

Ali Ekber CAKAR
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Baskani
(5 Temmuz 2011)

MAKINA MUHENDISLERI ODASI’NDAN YOK’E KINAMA

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi, Oda Merkez Ogrenci Komisyonu Uyesi Onder Ova’nin YOK tarafindan

okulundan atilmasini kinamaktadir.

Genel secimler 6ncesinde Odamizin Mersin Subesi’ne kayith 6grenci iiyesi ve Merkez Ogrenci Komisyonu Uye-

miz Onder Ova demokratik hakkini kullanarak BDDK Baskanina protestoda bulundugu igin YOK ten atilma cezas!

almis, Mersin Universitesi’ndeki bircok égrenciye de bir aydan bir déneme kadar uzaklastirma, kinama, uyari gibi

cezalar verilmistir. Son dénemde (iniversite 6grencilerine yonelik artan baski, gézalti ve okuldan uzaklastirma gibi

uygulamalari kabul edilemez buluyor, mezun olmasina ramak kala tiniversiteden atilma cezasi alan MMO Merkez

Ogrenci Komisyonu Uyemiz Onder Ova’ya ve diger magdur Mersin Universitesi 6grencilerine yonelik bu kiyici

karari kinityor, égrenci tiyemizin yaninda oldugumuzu agikliyoruz..
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Ali Ekber CAKAR
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yoénetim Kurulu Baskani
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DEMIRYOLU TASIMACILIGINDAKI ASIRI GERILEME DURDURULMALI

1975 yilinda Siirat Demiryolu Projesi’nin yatirim programina alinmasiyla baslayan “hiz” oykiisii ani kararlarla ‘

kaosa déniismiis ve en sonunda 22 Temmuz 2004 tarihinde Haydarpasa-Ankara seferini yapan “hizlandiriimis
tren”in Sakarya’nin Pamukova ilcesinde raydan cikarak devrilmesi sonucu 41 yurttasimiz 6Ilmiis, 81 yurttasimiz

yaralanmisti. Bu olay iizerine “hizlandiriimis tren” ve demiryolu politikalari kamuoyu nezdinde daha tartisilir

olmustur.

Odamiz,
Raporu’yla mevcut durum, sorunlar ve izlenme-

Ulasimda  Demiryolu  Gergegi

si gereken politikalari ayrintili olarak belirlemis-
tir. Odamiz ve konuyla ilgili duyarli gevrelerin
tespit ettigi Uzere demiryollari, 1950’lerden iti-
baren karayolu agirlikli ulasim politikalari lehine
ikinci planda kalmistir. Demiryollarinin yiizde
41,5’i Cumhuriyet’ten 6nce yapilmig; 1923—1950 arasin-
da yilda ortalama 172 km; 1950 sonrasinda yilda ortala-
ma 34 km demiryolu insa edilmistir. 1950 yilinda 9 bin
24 km olan toplam demiryolu hatti uzunlugu bugiin 1|
bin 52 km’dir. 6 yilda yalnizca bin 981 km demiryolu ya-
pilmistir. Anahat yapimi ise 1951 sonrasinda toplam 972
km, yillik ortalamasi ise 16 km olarak gergeklesmistir.

Sonucta demiryolu yolcu ve yiik tasimaciliginda olagandisi
gerilemeye yol aciimistir. 1950 yilinda demiryolu tasima
oranlari yolcuda yiizde 42, yiikte yiizde 78 iken, bugiin
yolcuda yiizde 1,8’e, ylikte ylizde 5,4’e gerilemis; kara-
yolu tagimaciligi ise ayni dénemde yiikte yiizde 19’dan
yiizde 94,6’ya, yolcuda ise yiizde 98,3’e yiikselmistir.

Uluslararasi istatistiklere gore Tiirkiye 21 Avrupa ilkesi
arasinda demiryoluyla yolcu tasimada ylizde 2,3 ve yiik
tasimada yiizde 4,4 oraniyla sondan ikinci siradadir.

Kaynaklarini karayollari {izerinden uluslararasi petrol ve
otomotiv tekellerine akitarak demiryolu ve denizyolu
tasimaciligini gerileten disa bagimli ulasim politikalari bu
durumun baslica nedenidir. AB uyum programlari, Diinya
Bankasi ve IMF’ye verilen taahhiitler uyarinca serbestles-
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tirme, ozellestirme, “yap—islet—devret”, “yap-—islet” ve

o)

“kamu—0zel sektor ortakligl”” yoluyla kamunun giicsiiz
kilinip 6zel sektoriin giliclendirilmesi politikalari uygulan-
maktadir. Bu kapsamda TCDD’nin yeniden yapilandiril-

masi yoluyla altyapi ve isletmeciligin boliinmesi, kurum

yapisinin parcalanmasi, faaliyetlerin yatay bollinmeye tabi
kilinmasi, 6zellestirme ve tasinmazlarin satilmasi, istihda-
min azaltilmasi, teknik yeteneklerin zayiflatiimasi yoluyla
demiryollarinin yerli, yabanci sermayeye agilmasi hedef-
lenmistir.

Azaltilan personelle cok is gikarma, esnek ve giivence-
siz calisma kosullari, performansa bagl licret politikasi,
siyasi ve ehil olmayan kadrolasma, is giicii kalitesinin dii-
siriilmesi; istasyonlari kapatma, yolcu trenlerinin azaltil-
masi, lojmanlarin satilmasi, permi haklarinin kaldirilmasi,
hastane ve egitim tesislerinin kapatilmasi s6z konusudur.

“Genel Demiryolu Kanunu Tasarisi” ve “TCDD Isletmesi
Genel Midirliginin Yeniden Yapilandirilmasi ve Tiirki-
ye Demiryolu Tasimaciligi AS Kurulmasi Hakkinda Kanun
Tasarisi”yla bir biitlin olarak 154 yillik demiryolu kaza-
nimlari ve TCDD’nin tasfiyesi amaglanmaktadir.

Oysa dogru bir demiryolu politikasi, hat kapasitesi, arazi,

maliyet, kullamim omrii, giivenlik, enerji verimliligi, pet-

role bagli olunmamasi, ¢evre gibi temel unsurlara ve ka-
musal hizmet perspektifine dayandiriimalidir. Asagidaki
oneriler bu acidan degerlendirilmelidir.

* Mutlaka ciddi bir “Ulastirma Ana Plani” yapilmali; bu
plan kapsaminda demiryolu, denizyolu, havayolu ve
karayolu igin ayr1 ayri Ana Planlar hazirlanmalidir.

¢ Ulasim politikalari karayolu, denizyolu, demiryolu,
havayolu tasimaciliginin, seri, ekonomik, cevreci, gii-
venli ve hizli, tek bir tasima zinciri olusturacak sekilde

biilten 158 I
agustos 2011

;
:
4




l)a31n aglklamalarl

entegre edilmesini iceren Kombine Tasimaciliga y6-
nelim ekseninde belirlenmelidir.

Tim ulasim modlari arasinda uyum saglanarak yiik ve
yolcu tasimada agirlik demiryolu tasimaciligina veril-
meli, demiryolu tasima oranlari planli olarak artiril-
malidir.

Ulastirmanin  biitiinii ve demiryollarinda, altyapi,
arag, arazi, tesis, isletme ve tasinmazlara yonelik bii-
tiin ozellestirmeler ve belediyeler ile liclincii sahisla-
ra devirler durdurulmalidir.

Yeni rayli sistemlerin mevcut ulasim aglariyla enteg-
rasyonu saglanmali, Ankara—istanbul hatti ile Bogaz
Tip Gegit projesi arasinda baglanti kurulmali, kent-
lerde basta metro olmak iizere hafif rayl sistemler
yayginlastiriimalidir.

Ulastirma master planlarinda, birim eneriji tiketimi
daha diisiik olan demiryolu ve denizyolu sistemlerine
oncelik verilmeli, mevcut sistemler kapasite ve ve-
rimlilikleri gelistirilerek kullaniimali; ulasimda petrol
bagimliliginin azaltiimasi hedeflenmeli; mevzuat bu
dogrultuda gézden gegirilmelidir.

TCDD’nin  parcalanarak islevsizlestirilmesi, siyasi
kadro atamalari ve her diizeydeki uzman kadro kiyi-
mina son verilmelidir. TCDD’nin personel agigi siyasi
degil, mesleki ve teknik olciitler icinde giderilmeli;
“performansa gore lcret”, “toplam kalite yonetimi”
vb. uygulamalar kaldiriimalidir.

Hizmet disi birakilan bakim ve tamir atélyeleri ve bii-

tlin tesisler yeniden islevli kiinmalidir.

Diinya Bankasi ve uluslararasi sermayenin istemleri
dogrultusunda hazirlanan Demiryolu ve TCDD Ka-
nun Tasarisi Taslaklari geri cekilmelidir.

TCDD’nin borglandiriimasi ve zarar ettirilmesi poli-
tikasi terk edilerek TCDD borglari kamu tarafindan
ustlenilmelidir.

TUDEMSAS, TUVASAS, TULOMSAS gibi TCDD
fabrikalari lokomotif ve vagon uretecek teknik diize-
ye getirilmeli, montaj degil, Giretim esash bir yapiya
sahip olmali; demiryolu yan sanayisine (ray, tekerlek
vb.) yatirim yapilmalidir.

TCDD, nitelikli personel yetistirilmesi icin tniversi-
teler ve meslek odalariyla isbirligi yapmali, meslek igi
egitim gelistirilmeli, kapatilan meslek liseleri yeniden
aciimalidir.

Demiryolu modlarindaki atil kapasitelerin degerlen-
dirilmesi igin isletme iyilestirmeleri yapilmali; demir-
yolu hatlari ciddi ve biitiinlikli bir tarzda onarilarak
yeniden yapilandiriimali; ulasim giivenligini etkileyen
hatlar en kisa siirede onarilmali, elektrifikasyon ve
sinyalizasyon gereksinimleri karsilanmalidir.

Ulkenin ve kentlerin kaderini etkileyecek projelerde
meslek odalari, tiniversiteler ve ilgili meslek 6rgiitle-
rinin gorisleri alinmali, karar siireglerine katilmalari
saglanmalidir.

Ali Ekber CAKAR
TMMOB Makina Miihendisleri Odasi
Yonetim Kurulu Bagkani
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