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CIFT KATLI ASANSORLERIN OZELLIKLERI VE AKILLI
YOLCU YONLENDIRME SISTEMIi
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OZET

Giliniimiizde ¢ok katli binalardaki diisey tasima kavrami 6zellikle kat sayis1 arttikca daha
da dnem kazanmakta, bina i¢i trafigi karsilamaya yeterli sayida ve ozellikle asansorlerin
tesis edilmesinin 6nemi artmaktadir. Bu ihtiyacin bir sonucu olarak yolculara daha hizl
ve giivenli ulagim saglanmasi i¢in ayn1 kuyu icinde hizmet veren ¢ift katli asansorler
tercih edilmektedir. Cift katli (double-deck) asansorler, tek katli asansorlere kiyasla
tagima kapasitesini arttirmakta, bina i¢inde kullanilacak kiralanabilir alani arttirmakta ve
yolcu yonlendirme sisteminin de destegiyle enerji tasarrufu saglamaktadir. Bekleme
siirelerini en aza indirmek amaciyla gelistirilmis Akilli Yolcu Yonlendirme Sistemi, hem
kullanicilart hemde binay1 segmentlere ayirarak, asansor kabinlerindeki anlik doluluk
durumunuve bina iginde seyahat eden kisilerin gidecekleri katlar1 da degerlendirerek en
uygun atamayi yapar. Ara duraklari ve ekstra bekleme siirelerini minimuma indiren
sistem, asansoOrlerin daha verimli caligmasi sonucu enerji tasarrufu da saglar. Bu
calismanin igerigi cift katli asansorler ve Akilli Yolcu Yonlendirme Sistemi (Compass
Plus) hakkinda genel bilgi vermek ve geleneksel asansor sistemleri ile
karsilastirllmasindan olusmaktadir.

1.GIRIS

Kat sayis1 arttik¢a binalardaki diisey tasima kavrami daha da 6nem kazanmaktadir. Cok yliksek
kat adetlerine ulasildiginda, yeterli sayida klasik tek kath (single deck) asansor tesis edilmesi
bina iz diisiimiiniin yogunlukla asansorler tarafindan kullanilir duruma gelmesi anlamina gelir..
Bu durumun oniine gegebilmek icin diisey tasima sistemleri olarak cift katli asansorler
kullanilmaya baglanmustir.

Cift kath asansorler, aynm iz diisiim {izerinde yolcu tagima kapasitesini arttirirken bina iginde
asansorlere ayrilan pasifalani azaltirlar. Ayni kuyu i¢inde hizmet veren ¢ift katli kabinler, tek ve
cift katlar i¢in ayr1 ayr1 hizmet sunar. Sistem programlamasina gore, alt kabin tek numaral
katlara giderken, iist kabin ¢ift katlara hizmet verir. Ara katlardaki durus sayisin1 azaltir ve seyir
stirelerini kisaltir.

Akilli Yolcu Yonlendirme Sistemi, yliksek katli binalarda hizli ve etkin tagimacilik igin
gelistirilmistir. Sistem, her kullanicinin gidecegi kat1 6grenerek varsayabildiginden, binay1 ve
bekleyen yolculari segmentlere ayirarak en uygun kabin atamasimi yaparak kullanicilara
kisisellestirilmig bir hizmet sunar. Bu sekilde kullanicilarin gidecekleri kata hizla ulasmalarina
olanak saglar. Uzun asansor kuyruklarini, ara duraklari ve ekstra bekleme stirelerini minimuma
indiren sistem, asansorlerin daha verimli ¢aligmasi sonucu enerji tasarrufu saglar.

2. CiFT KATLI ASANSORLERIN OZELLIKLERIi

Cift kath asansor sisteminde ayni kuyu icinde birlikte hareket eden iki kabin {ist iiste
konumlandirilmistir. Alt ve iist kabin birlikte hareket ederek ayni siirede daha fazla yolcu
taginmasini ve daha az duraklama yapilmasini saglar.
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Sekil 1. Cift katli asansor sisteminde {ist {iste konumlandirilmis iki kabin

Sistem geregi, en alt kata alt kabin inebilirken, en {ist kata ise iist kabin ¢ikabilir.

Kullanim alanmi karsilastirmasi
100 : 72 : 56

Kullanim alani karsilastirmasi

100 3 70

TANETAT

Tek kath Cift kath Tek kath Tek kath kabin/ Cift kath kabin/
Bir lobi iki lobi

Sekil 2. Cift katli asansor sistemi ve birden fazla lobi alani kullanim alanlar1 karsilastirmasi

Cift kath asansorler, bina i¢in gereken kabin sayisint ayni kuyu iginde karsiladig: icin asansor
kuyusu i¢in ayrilan alanmi azaltir. Cift katli asansor, geleneksel sisteme gore % 30 oraninda
yerden tasarruf saglar. Bu ozelligiyle kullamim alami tasarruf saglar ve proje sahipleri ve
mimarlarina daha esnek hareket edebilmeleri imkani verir.

Yiiksek katli binalarda birden fazla lobi alami kullanimiyla daha fazla alan tasarrufu
miimkiindiir. % 50’ye varan oranlarda kullanim alani (kiralanabilir alan) kazandiran sistem,
belirlenen katta ikinci bir lobi alani olusturulmasi ile miimkiindiir. Bu kat, yiiksek binalarda
seyir alan1 yada rezidans katlar1 i¢in ayri lobi alani olarak kullanilir.
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Lokal hizmet veren DD Shuttle hizmeti veren DD
Sekil 3. Cift katli asansorlerde lokal ve shuttle mod uygulamalari

Cift katli asansorler hizmet verdigi kat araligina gore gruplandirilarak trafik akisi daha da etkin
yonetilebilir. AVM, hotel ve ofis gibi farkli kullanim alanlari bulunan biiyiik projelerde
kullanim alani ve enerji tasarrufu sagladigi i¢in gruplandirma yapilmasi tercih edilir. Shuttle
mod, giris katta bulunan bir asansoriin ara duraklarda durmadan ikinci lobi alanina gidecek
sekilde gorevlendirilmesidir. Bu sayede rezidans miisterileri ikinci lobi alanina gelmeden 6nce
ara duraklarda vakit kaybetmezler. Lokal modda ise, asansorler tiim katlara yolcu tasir ya da
sadece belirlenen katlar arasinda tasima yaparlar.

ikinci lobi

44% - 28%

Kullanim alani Kullamm alam
; tasarrufu tasarrufu’

3 gift kath kabin — Lokal mod 4tekkath kabin— Lokalmod 2 cift kath kabin - Shuttle mod
3 tekkath kabin— Lokalmod

Sekil 4. Lokal ve shuttle mod ile calisan ¢ift katli asansorlerin kullanim alani tasarruf oranlari

Farkli ¢aliyjma modlarinda gosterdikleri yiiksek performansla proje sahiplerine kullanim
alanindan tasarruf imkan1 saglarlar. Mimarlar da bu 6zellikleri bina i¢in farkli giris alternatifleri
tasarlamak icin kullanir. Ozellikle ziyaretci ve/veya misafirlere kendilerini 6zel hissedecekleri
kargilama alanlar1 olusturmak isteyen kompleks yapilar/liikks ofis ve rezidanslar igin 6nemli
avantaj saglar.

Ayni anda hareket eden iki kabin bina icinde tiiketilen elektrigin biiylik oranda azalmasini
saglar. Proje agamasinda bu 6zelligiyle projenin BREEAM (Building Research Establishment
Environmental Assessment Method) ve/veya LEED (Leadership in Energy and Environmental
Design) sertifikalar1 almasini kolaylastirir. Projenin piyasa degerini ve prestijini arttirir.
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Sekil 5. Cift katli asansorlerde bulunan kabin igi bilgilendirme ekranlari

Cift kathi asansorlerde bulunan monitorler bir kabin igindeki yolculara diger kabin hakkinda
bilgi verir ve yolculugun kalitesini arttirir. Kabinler ayni anda hareket ettiginden ayni anda
duraklar ve yolcu inis-binisi yaparlar. Sadece tek bir kabin i¢in duraklama yapildiginda diger
kabinde kapilar agilmaz ve ekranda gerekli bilgi verilir. Kabin i¢i ekranlarda bir sonraki durak
yolcularin bilgisine sunulur.

Cift katli asansor sistemi ilk olarak Otis tarafindan 1931 yilinda ortaya ¢ikan ihtiyaci kargilamak
amaci ile New York’ta bir proje i¢in dizayn edildi, ve imalati ve motaji yapildi. 1960’larda
yiiksek katli binalarin artmasiyla ¢ift katli asansorlere olan talep de artis gosterdi. Bugiine
baktigimizda yaklasik 50 binada toplam 650 ¢ift katli kabin bulunuyor. Bu rakam, 6.500.000
adet oldugu tahmin edilen asansor sayisinin % 0.01°1 oraninda. %80°1 Otis tarafindan insa edilen
mevcut ¢ift katli kabinlerin ¢ogunlugu Amerika Birlesik Devletleri ve Cin’de bulunuyor [1].

En hizli ¢ift katl asansér 10 m/ sn hiziyla Dubai’de bulunan Burj Khalifa icin insa edildi. Burj
Khalifa yapildiginda 828 metre yiiksekligi ile diinyanin en yiiksek binasi oldu.

3. AKILLI YOLCU YONLENDIRME SiSTEMi (COMPASS PLUS) OZELLIiKLERI

Akilli Yolcu Yonlendirme sistemi, konvensiyonel yonlendirme sistemleriyle kiyaslandiginda
pek cok avantaj barindirir.

Geleneksel sistemlerde yolcular rastgele asansorlere yonlendirilir. Bu da bir asansoriin birgok
farkli durakta durmasina veya birden fazla asansoriin ayni katta durmasina sebep olur. Varis
noktasina gore gruplandirma yapan sistemlerde ise ayni kata giden yolcular ayni asansore
yonlendirilir ve asansoriin daha az katta duraklamasi saglanir. Fakat bu sistem birden fazla
asansOriin ayni katta duraklamasinin Oniine gecemez. Sistem akilli gruplandirma 6zelligi ise
verimliligi en yiikksek yonlendirme sistemidir. Hem yolculari hem duraklari sistematik bir
sekilde gruplandiran sistem, ayni varis noktalarina giden yolcular1 ayni asansodre yonlendirir.
Asansorleri de gidecekleri kat ya da lobi, otopark, restoran gibi 6zel alan kat gruplarina gore
gruplandirir. Sonuglar Akilli Yolcu Yonlendirme sisteminin diger sistemlere gore daha verimli,
diizenli ve hizl1 hizmet sundugunu gostermektedir.
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Sekil 6. Akill1 Yolcu Yonlendirme Sistemi, kullaniciy1 bina giris kartindan taniyarak gidecegi
kat i¢in en uygun asansére yonlendirir.

Akilli Yolcu Yonlendirme Sistemi tiim talepleri ve kaynaklari esleyerek enerji sarfiyatini azaltir.
Yolcu trafigi olmadigi zaman bazi kabinleri uyku moduna alir ve bekletir. Sahip oldugu
strdiiriilebilirlik  6zellikleriyle projelerin BREEAM (Building Research Establishment
Environmental Assessment Method) ve LEED (Leadership in Energy and Environmental
Design) sertifikalar1 almasini kolaylagtirir.

4. CIFT KATLI ASANSORLER VE AKILLI YOLCU YONLENDIRME SiSTEMININ
BIiRLIKTE KULLANIMI VE AVANTAJLARI

Yiiksek katli projeler farkli miithendislik dallarinda uzmanliklar gerektirir ve her proje kendine
has zorluklar barindirir. Insa edilecegi bolge Ozelliklerinden baslayarak tiim ozellikler ve
siirecler analiz edilmeli ve bina i¢cin en uygun ¢dziim sunulmalidir. ideal ¢dziim saptandiktan
sonra farkli kosullarin simiilasyonu denenmeli ve kullanicilara en iist diizey hizmet igin
teknolojiden yararlanilmalidir.

Gilinlimiizde en yiiksek performans ve gelismis ¢oziim; ¢ift kath kabinlerle birlikte kullanilan
akilli yolcu yonlendirme sistemleridir. Akilli, verimli ve giivenli olmasi sundugu baslica
avantajlardir.

Sekil 7. Alt ve tist lobi alanlar1

Sistem sanal bina gorevlisi gibi akilli davranarak yolculan gidecegi kata en hizli sekilde
ulastirir. Alt kabin tek katlara, st lobi cift katlara hizmet verir. Yolcular, klavye ve dokunmatik
ekranlart kullanarak gidecekleri kati girdiklerinde sistem onlara en yakin ve miisait kabini
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cagirir ve yolcuyu bu kabine yonlendirir. Alt ve {ist lobi alanlar arasinda dogru yolcu akismin
saglanmasi i¢in iki lobi arasindaki ulagimi saglayacak yiirliyen merdivenler bulunur. Alt lobi
alaninda cift katlara gitmek isteyen yolcular iist lobi alanina gitmeleri i¢in yiiriiyen merdivene
yonlendirilir. Lobi alaninda bulunan yiirliyen merdiven yolculara ¢ift katli asansor ile hizmet
sunuldugunu gosterir ve misafirlerin 6zel, konforlu hissetmesini saglar.

Cift katli asansoér ve akilli yolcu ydnlendirme sistemi, yapay zekd ve diger algoritmalari
birlestirerek daha zeki ve etkili bir yaklasim Onerir. Sistem yolcu taleplerini karsilamak igin
binadaki akis trafigini ve yogunlugu izler, yogun saatleri ve sik ziyaret edilen Kkatlari
belirleyerek onceden kendini hazirlar.. Yakin katlardaki duraklari gruplar, asagi ve yukari

1\\‘|
| |

duraklan birlestirerek daha fazla alternatif iiretir.

Fassengers

Sekil 8. Asansorler farkli gruplara hizmet verecek sekilde planlanabilirler.

Sistem bina ydnetimine oncelikli durumlar1 belirleme imkami sunar. Ozel misafirler, bina
gorevlileri, kalabalik gruplar ve 6zel araglar i¢in tanimlama yapilmas: ve ist diizey hizmet
sunulmasi1 miimkiindiir. Yolcu gruplarina ve 6zel misafirlere kabin tahsis etme, kullanmadig1
halde asansor ¢agiran ‘hayalet yolcular’ i¢in yeniden ¢oziim iiretme, siirekli asansor ¢agiran
yolcular1 yonlendirme ve benzer birgok durum i¢in ¢6ziim sunar.

Bina yoneticileri ve kullanicilara sagladigi faydadan once yatirimcilara tasarim agamasinda
siirsiz hareket alani saglar. Yiiksek katli ofis, konut ve hotel projelerinde projeye 6zel olarak
asansOr ihtiyaclarini belirlemek i¢in 6zel hesaplamalar kullanilir. Bu hesaplamalarin dogru
yapilabilmesi tecriibe ile ilgilidir. Tecriibeli firmalar ve danismanlar, projenin ihtiyacini dogru
belirler.

Uygulamada ilk olarak Tiirkiye’de Levent 199 projesinde ¢ift katli asansdrde akilli yolcu
yonlendirme sistemi kullanildi. 2013 yilinda Istanbul’da Zorlu Gayrimenkul tarafindan insa
edilen projede 8 ¢ift katli asansor hizmete sunuldu.

5. SONUC

Bu calismada cift kath asansorlerin ve Akilli Yolcu Yonlendirme sisteminin genel 6zellikleri ele
almmistir. Cift katli kabinlerin sagladigi enerji tasarrufu ve sistemin kullanici ve bina
yoneticilerine sundugu avantajlar iizerinde durulmustur. Ozellikle yiiksek katli konut ve ofis
binalarinda kullanilmasinin misafirlere daha {ist diizey hizmet sunarken bina yoneticisi igin ise
daha kolay kullanim ve yiiksek verimlilik saglayacag: belirtilmistir.

KAYNAKLAR

[1]  Simon Russett. Elevation Sy 46- 58. Double Deck Elevators — A Real Solution?
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