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Pervanesiz Vantilator
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lektrikli vantilatorler icat edil-
E dikleri 1880’lerden bu yana pek

degismedi. Farkli malzemeler,
yeni diigmeler, emniyet muhafazasi
gibi yenilikler var; ama teknoloji ayni.
Yani vantilatoriin pervaneleri digart
¢ikan havay1 yariyor ve bdylece hava
vantilatore yakin olan kisilere dogru
savruluyor.

Sikago’daki cihaz tireticisi Dyson sir-
ketinde ¢alisan miihendisler, pervanesiz
bir vantilatoriin bu savurma isine son
verecegini biliyorlardi ama 6nce boyle
bir cihazi tasarlamalar1 gerekiyordu.

Bir pervanesiz vantilator serisi tasarla-
mak icin sirketin Air Multiplier (Hava
Cogaltma) teknolojisine basvurdular.
Bu seri, bir kule vantilator, bir ayak-
I1 vantilatoér ve bir masa vantilatoriini
iceriyordu. Air Multiplier teknolojisi
sirketin piyasaya yeni siiriilen oda 1siti-
cis1 serisinde de kullanilmaktaydi.

Miihendisler tasarimlarma  basing-
It havayr dar agikliklardan gegmeye
zorlaylp hizli hava akimlar1 yaratarak
bagladilar. Ama Dyson’in akiskanlar
dinamigi yiiksek miihendisi Frederic
Nicolas’a gore, hizli hava akiminin bir
vantilator gibi calisabilmesi i¢in daha
giicli olmasi gerekiyordu.

Miihendisler bir yiikselti tizerinden
havayr hizlandirarak gecirdiklerinde,
indiikleme ve siiriikleme olarak bili-
nen yontemlerle ¢evresel havayi igeri
¢ekerek hava akimim 20 kat kadar ar-
tirabildiklerini fark ettiler. Biiyiik bulus
buydu.

Miihendisler ¢aligma konseptlerini, ha-
vanin bir ylikselti lizerinden hizlandiril-
mas1 olarak belirlediler.

Fakat bu kez de hava girislerinde sorun
yasandi. Yikselti iizerindeki havanin
yeteri kadar giiclii bir sekilde hizlandi-
rilabilmesi i¢in vantilatoriin motorunun
saniyede 20 litre ya da 5 galondan fazla
hava emmesi gerekiyordu.

Cok gegmeden tasarimcilar, vantilato-
riin motorunu beslemek i¢in ti¢ boyutlu
bir pervaneye ihtiyaglari oldugunu fark
ettiler.

“llk pervanesiz vantilator, perakende
piyasasina 2009 yilinda siirilmiis ol-

Dyson pervanesiz vantilator (yukarida),
hizl hava akimi yaratmak icin turbo-ma-

kine yazilimi yardimuyla gelistirilmis bir
pervane (asagida) kullanur.

masina ragmen ii¢ boyutlu pervane tize-
rindeki tasarim c¢alismalar1 bu tarihten
iic y1l 6nce baslamist1” diyen Nikolas,
“Mesele akustik yayimi en aza indir-
mek ve simdiye kadarki en sessiz van-
tilatorti yapmakti, donel hizinin yiiksek
degil de, diisiik olmasmin sebebi buy-
du.” diye ekliyor.

Dyson’in tasarim ve gelistirme yiiksek
miihendisi Michal Nurzynski, hiz ve
akis hizinin da dikkate alindigini belir-
tiyor.

“Ana araligin mukavemetini yenecek
basimcr dikkatlice hesap etmeli, sonra
da en uygun pervane teknolojisini kul-
lanmalhiydik.” diye ekliyor Nurzynski.
Nurzynski’ye gore “temelde ii¢ ¢esit
pervane var: Radyal ya da santriftj,
aksiyal ve karigik akigh. “Miihendis-
ler pervaneyi tasarlarken turbo-makine
yazilimma bagvurdular” diye ekliyor.
Miihendislerin, Cevik Miihendislik
Tasarim Sistemi (Agile Engineering
Design System) kullandiklarini ifade
ediyor. Bu sistem Vermont eyaletinde-
ki White River Junction’daki Concepts
NREC’ten alinmus.

“Turbo-makine tasarim yazilimi mii-
hendislere, karisik akisli pervanenin en
iyi performansi saglayacagini gosterdi”
diyor Nurzynski. Boylece miihendisler,
algak ve yliksek hava basincinin garpis-
mas1 sonucu ortaya ¢ikan sirtiinmeyi
azaltmak i¢in dizi halindeki kiigiik de-
liklerle ¢evrelenmis dokuz kanatli bir
pervane tasarladilar. Yirtict kuslar da
kanatlarinin etrafindaki hava basmecini
benzer bir yontemle dengelemektedir.

Ve sonug; harika goriinen, sessiz ¢ali-
san ve havay1 yarmadan hareket ettiren
pervanesiz vantilator oluyor. Bl

! Mechanical Engineering (The Magazine of ASME) dergisinin Aralik 2011 sayisinda editor Jean Thilmany tarafindan hazirlanan Computing bolii-

miinde yer alan bu yazi Nuriye Giilmen tarafindan dilimize ¢evrilmistirv. Yazinin orijinaline http://memagazine.asme.org/Articles/2011/December/

Computing.cfin baglantisindan ulagilabilir.
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