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OZET

Hidrolik asansorler djilk katli binalarda yolcu ve yik asansorl olarak
kullaniimaya uygundurlar. Bu asansdrlesidki bakim maliyeti, bina tasariminda
esneklik, ytiksek emniyet, kolay ve ekonomik kurulurh. gibi tstiin avantajlara
sahiptirler. Sismik hareketlere karustin guvenlik kayitlari hidrolik asansorleri
disuk kath binalarda kaginilmaz hale getirmektediokQ@iluslu firmalar tarafindan
gelistirilen makina dairesiz asansorlerin (MDA) ortayakmasindan sonra
pazardaki %20 lik bir azalma, hidrolik asansorlegelecekte yok olacaklarina dair
bazi yanlg yorumlara neden olmaktadir.

Bu makale hidrolik asansdrlerin pazardaki yeri eéegesi hakkinda kagn gorisleri
sunmakta ve ayni zamanda ‘Neden hidrolik asans@rleorusuna dgsik acgilardan
yaklssimda bulunmakradir. Ayni zamanda asansor kontrdl ieetimi, asansor
kurulumlar hakkinda istatistiksel bilgiler vermekt¢e Avrupa ile Tirkiye asansor
pazarlarini irdelemektedir.

Asansor pazarinin bir gggdéneminde oldgu vurgulayarak, bu donemgildiginda
hidrolik asansorlerin sabit bir pazar payiyla se#0 yerini koruyaca; %70'i
birinci ve ikinci sinif deprem boélgesi icinde olarirkiye de hidrolik asansorler
kullaniminin en emniyeti ¢ozum olguw sonuclari ¢ikariimaktadir.

1. GRIS

Dunyada bir ¢ok tlke ve ozellikle Turkiye siklikddusan depremlere maruzdur. 1999 da
Kuzey Anadolu Fay Hattinda (KAFH) meydana gelemit ve Diizce depremleri bunlara
iki ornektir. Depremlerin ne zaman ve ne blyuk#ikiacaklari dnceden tam olarak
tahmin edilememekle birlikte ga deprem tehlikesi altindaki bolgenin haritasi gikas
olup, deprem olgma istatislikleri ve yaklgk biiyiikliikleri mevcuttur. Orrign, Marmara
denizi icinde, KAFH da yapilan incelemeler sonuamdetropolis Istanbul’da kuvvetli
bir sallanti olma olas@ 30 yil icinde %62+15 ve 10 yil iginde %32+12 allartahmin
edilmektedir [1]. Planlamacilar ve muhendisler bigileri kullanarak, depremlerin
bilyuk felaketler haline doginesini engellemegrasi icindedirler.

Teknolojinin gelgmesi ve refah seviyesinin yikselmesiyle binalardanadr kullanimi
bir ihtiyac halini alm¢ ve diiuk kath binalara da asansorler sikilikla kurulmaya
baslanmstir. Fakat sismik bolgelerde g tip asansor secimi konusunda bina sahipleri,
mimar ve mihendisler gereken 6zeni gostermemelaedir



Asansor seciminde ilk belirleyici kriter emniyetkfaridiar. Emniyetten 6din veren
kurulumlar 6limcil sonuglara neden olabil@ceibi, orta buyiklikteki depremler
sonrasinda dahi asansor sisteminge &asarlara ve blyuk maddi kayiplara neden
olabilirler. Bina sahipleri icin ikinci 6nemli ker maliyet olabilir. Bu nedenle, hatasiz
operasyon zamani ve bakim-onarim maliyeti asarp@rirt seciminde dier kriterler
olarak yerlerini alabilirler.

Insaat muhendisleri biyuk bir deprem sonrasinda biivalarin zarar gérmeden iyi
durumda olmalarini beklemezler. Genel beklenti,Uugiepremler sonrasinda binalarin
ayakta kalabilmesi ve bina sakinlerinin guvenle ablizn c¢ikabilmelerini $gayacak
yapilar yapmaktir. Buna kan belirlenen bir deprem buyuldiine gore igaa edilmg
binalar (performansa dayali tasarim), zarar gormeule depremlere dayanabilmeli ve
ayni zamanda elektrik, gaz ve su hatlariyla, asangiiiyen merdiven ve ger bina
ekipmanlari deprem sonrasi hasarsiz durumda olma$dnuc¢ olarak, sismik olaylara
karsi koruyucu ve onleyici tedbirler alirken, binalarlallanilan teknoloji ve ekipman
secimi de ¢ok onemli hale gelmektedir. Ozelliklerkije gibi %93'U deprem riski
altinda bulunan bir tlke i¢in asansor secimi ayrdhem taimaktadir.

1964 Alaska depreminden bu yana yirttilen bir g@gma sonucunda asansor tasarim
kodu 6nemli oranda dsstirilmistir [1]. Yapisal iyilestirmeler yeni ve mevcut asansorlere
uygulanmg olmasina rgmen asansodrler orta buyuklukteki depremlerde dabuk
edilemeyecek derecede hasaggamaktadirlar (6 ile 7.1 Richter 6kgg [2]. Orta
blUyuklukteki depremlerde dahi asansorlerin hasaréenin nedenleri olarak;

1- Mevcut emniyetsartlarinin, sismik zonda yer alan asansorler icetenfi
olmamasi,

2- Sismik zonlarda yanltip asansérlerin kurulmasi,

3- Lokal otoritelerin sismik bolgelerde asanséremevcut emniyet koduna goére
kurulumlart ile ilgili yaptirimci gorevlerini yeregetirmemeleri.

Gergekte hasarlarin nedenleri bunlardan biri vegpshde olabilir. Mevcut emniyet
sartlari, asansor maliyetinin artacag6z O6nunde bulundurularak ggiiilebilir. Lokal
veya merkezi otoritelerin sorumluluklari ise bu tamla asansor muhendislerinin ilgileri
disinda kalmaktadir. O halde sorun; sismik bélgelere uygun asansor tipinin ne
oldugunu belirlemek ve sonrasinda en uygun asansoretigite asansor yonetnigtii
gelistirmektir. Burada bizi dgru cevaba yonlendirecek bazi §éastirmalar yapilmgtir.

2. ASANSOR SANAYNIN GELIiSiMi

19. yuzyilldan beri halatli asansorler ve ayni zataasulu hidrolik asansorler ghy
transportta kullanilimgtir. 1950’lerde yah hidrolik asansdrler Amerika ve Almanya’da
aynl zamanda pazara gigteir ve kisa zamanda populer oktardir. Sekil 1 de gortlen
NEII (Amerikan Ulusal Asansér Sanayi) istatistikher gore, 1970’lerde firmalar i
veya dilisiz halatll asansérlerden daha cok hidrolik adangetmglerdir. 2000 yilina
kadar hidrolik asansor Uretimi halatl asansorleezaran (¢ ile dort misli civarinda



gerceklgmistir. Bu istatistikler sadece NEII firmalar icindB]. Hidrolik asansorlerin
halatli asansorlere kartercih edilmesine sebep olan ekonomik nedenkansdr kuyusu
yapimi, kurulum igin ihtiya¢ duyulan techizat wgiici maliyetlerini icermektedir.
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Sekil 1. NEII uyesi firmalar tarafindan 1980 ve 198Bar1 arasinda asansor Uretimi [1].
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Sekil 2. 2004 yili icin Avrupa’da asansor kurulunegiéleri [4]. anlamda kabul goérmesi

icin diger bir nedendir.
Aciklamalar dunya c¢apinda hidrolik asansor pay@0’a digtigini ve 2010 yilinda
yeni asansorlerin tgte ikisinin MDA tipi olagal dngdrmektedir.

Sekil 2, 2004 yilinda Avrupa’daki asansor kurulunman ylzdesini vermektedir.
Buradan Turkiye ve Yunanistansthda Avrupa pazarina halatlh MDA’lerin hakim
oldugu gorulebilir. Yunanistan’daki asansor kurulumlaniyiksek miktari hidrolik tiptir

(yaklasik %85) oysa; Turkiye’de bu @ganluk makina odal halath tiptedir (%80.4).
Hidrolik ve MDA asansor oranlari Turkiye'de sirdai$612.9 ve %6.7’ dir [4].



Ancak hidrolik asansor pazarin durumu algil@gndyibi ciddi bir yok olma noktasinda
degildir. Bunun gostergesi hidrolik kontrol valf Gretinin her yil sirekli olarak
artmasidir. Ornek olarak, énemli kontrol valf Uc#éérinden biri olan Blain Hidrolik
2004 yilinda Uretimini 2000 yilina nazaran %72 nariitir (Sekil 3). Gelecek yillarda
halatli asansor kurulumu hidrolik asansdrlerdenad@aizla olabilir, fakat bu durum yillik
hidrolik asansor kurulumdaki agtiolumsuz etkileyecek gibi gorinmemektedieriki
yillarda, gelgmekte olan Ulkelerde hidrolik asansorlerin  avaatajl yeterince
anlssildiginda, hidrolik/halath asansor oraninin gercefedime ulgaca sdylenebilir.
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3. ASANSORLERN KARSILA STIRILMASI
3.1 HALATLI ASANSORLER

Turkiye de %80 oraninda kullanilan ve c¢okca bilifeadath tip asansorlerdir. Halatli
asansorleri algak binalar igin konvansyonel ve makidairesiz (MDA) seklinde

siniflandirabiliriz. Bunlarin genel 6zedlj kabin ve yuk airliginin % 40 ile %50'sine
karsilik gelen kagi agirliga sahip olmalarndir. Bu nedenle enerji tuketiméaalmaktadir



[5]. Bu tip asansodrlerde asans6r makinasi kuyuiiderdzel olarak yapilmibir oda
icerisinde (konvansiyonel tip) veya direk olaralylucinde (MDA) bulunur.

Deprem sirasinda asans6r makinasinin bulgundist kat, zemin kata nazaran daha
yuksek genlikte sallangindan, asansdr makinasi ve ekipmaninin binaninserkaiina
monte edilmesi, dzellikle MDA tiplerinde daha Kkitbir durum yaratmaktadir. Halatli
asansorlerde; kabin raylari, karagirlik raylari, bunlarin braketleri ve kilavuzlama
guruplari en kolay hasarginayan yapilardir. Asansor sisteminin ghirgoarcalari olan
kargi agirlik ve kabin, kitlelerinin buytk olmasi nedeniybg/lara blyuk atalet kuvvetleri
etkitirler ve dolayisiyla hasara ve raydan cikmealaeden olurlar. Kar agirligin raydan
citkarak kuyu icinde salinmasi ve kabinle ¢arasi encgok rastlanan hasarlardandir. Buna
kargi bir seri koruyucu metod kullanilarak karagirhigin raydan c¢ikmasi onlenmeye
calsilabilir [1,2]. Fakat bu metodlar karagirlik hasarlarini durdurmayi ¢ok zor garanti
ederler, maliyeti arttirirlar ve karagirligi olmayan bir sistemin gadigl avantajlar ile
kiyaslanamazlar. izmirin Cigli beldesine 822 halath asansorde gerggkiken
kontrollerde, halath asansorleri kargridastiran kagi agirlik sisteminden kaynaklanan
olumsuzluklarin, dier 20 6nemli nokta arasinda ilk sirayi gidyorilmektedir [6]. Kuyu
duvarlarinin kismi veya tamamen yikilmasi duruml@eattle depremi, 2001) da sik
rastlanan deprem hasarlarindandir. Halatli tip s&derde asansor yuki genellikle
asansor kuyusu veya bina tarafindapinéigindan alinan risk, asansor yukl bina zemini
tarafindan tgnan hidrolik tiplere gore daha yuksektgekil 6).
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(a) Halatl asansor ) Kiidrolik asansor (a) Halath asansor (b) Hidrolik asansoér
Sekil 6 (a) Binanin sallanmasi nedeniyle tahrikesist kabin ve  Sekil 7. Yangin durumunda: (a) Bina Uizerindekiitéye
karsi agirliktan kaynaklanan buylk atalet yiklerinin glmu. ukamak zor olabilir. Frenlerin birakilmasiyla, kabigag yerine
Asiri hasar ve yaralanma riski. yukari hareket edebilir.
(b) Asansor yikiniun bina temeli tarafindapirneasindan dolayi (b) Bina giride bulunan tniteye uam kolaydir. Manuel
atalet yukleri azalir. Hasar ve yaralanma olgs#90 oraninda alcaltma vanasiyla kakinzaman gagi yonde hareket eder.
azalir [9]. Kabin, istese el pompasi yardimiyla yukari yénde de hareket

ettirilebilir [9].
Asansorler deprem sonrasinda en azindan kabindan kgblcularin kurtarma
operasyonlari tamamlanincaya kadar aktif kalabibiirel Art¢i sallantilar, yangin ve
diger sebeplerle kuyuya gaz dolmasi nedenleriyle Yyatou zaman gegirmeksizin
kurtariima zorunlulgu olabilir. Bu gibi durumlarda yolculari kurtarmagin itfaiyenin
veya sorumlu personelin gelmesini beklemek gercekgayacaktir. Bu nedenle, sismik



zon i¢in asansor emniyet kodunun gililmesi halinde, kabinde kapali kalgnyolcularin
kolayca kurtarilabilmeartina dncelik verilmelidir.

3.1.1 KONVANSYONEL HALATLI ASANSORLER

Bu sistemler, enerji tiketimi ve hareket kalitesegtki eden, dii kutulu veya dlisiz
olarak planlanabilirler. Kural olarak, ayri bir ma# odasina ihtiya¢c duyulur ve oda,
kuyu ustiine, yanina veya altina ysiildlebilir. Onemli olan makina odasinin direk
olarak kuyunun yakininda olmasidir. Bu sistemlan igerekli bitin parcalar yan
sanayinden elde edilebiginden, sglikli bir rekabet ortami yaratir [7]. Halath
asansorlerin ana avantajlari; 1) Yuksek hizlardgels# mumkindur, 2) Kar agirlik
dolayisiyla enerji tiiketimi daha azdir.

Diger bir yandan, bu asansdrlerde kurtarma operagsyatdéaeyimli personel tarafindan
yapilmalidir, aksi taktirde frenler acifoinda kagi agirliktan dolayr kabin, yike tgh
olarak gagl veya yukari yonde hareket edebilir ve istenmesyenuclar dgabilir. Eger
kabin hareket etmiyor ve denge durumunda ise kalnaireketi el kasra vasitasiyla,
zaman alici bir yontemle yapilmak zorundadir. Ayrimakina odasinin olmasi onarim
ve servis durumlarinda avantaj gka, fakat yangin ve dumanin kuyuya sizmasi
durumlarinda ger makina odasi uygun olmayan bir bigcimde kuyunsh kisimlarina
yerlestirilmi s ise kurtarma operasyonlari zadilir (Sekil 7).

3.1.2 MAKINA DAIIRESIZ ASANSORLER — MDA

Tahrik Unitesi kuyu igerisine yedrilerek makina odasi gereksinimi ortadan kaldmil
bu asansorler, alcak ve orta yukseklikteki binadagdtan bir oranda kullaniimaktadir.
Bunlarin ana avantajlari; 1) Makina odasina ihtigéigtermezler, 2) Enerji tiketimleri
konvansyonel halath asansorlere nazaran daha azdir

MDA ler konvansyonel asansorlerde atdugibi kagi agirliga sahiptir. Elevator World
dergisi mesaj platformunda (Konu: MDA tehlikeli mivIDA genel olarak konvansyonel
halatli asansotrlere gore emniyetlsiz bulunmaktéBlunun anlami; asansorlerde emniyet
kosullarini iyilestirmek adina ¢ok fazla kogulmakta fakat halen bunlarin cok azi,
Ozelliklede deprem tehlikesi altindaki bélgelerarak edilmi bulunmaktadir. Asansor
makinasinin kurulumu ve servisi sirasinda teknigyen kuyu icinde cabma
zorunluluklar ve acil kurtarma hallerinde (6zelik asansér makinasina ghaak
gerektginde) kasilasilan guglikler nedeniyle konvansyonel halatli agédese gore daha
fazla risk tairlar. Acil durumlarda itfaiyenin karasaca MDA kurulumlari hakkinda
deneyimli olmamasi ¢ainalar riske atilacak ve yolcularin kurtariimaldaha zor hale
gelecektir. Bunun yaninda, kuyu icindeki sicakli& wemsartlari mekanik, elektro-
mekanik ve elektrik/elektronik ekipmanlara zararrisie niteliklere ulgabilmektedir.
Ozellikle sicak ve nemli ortamlarin servis ihtiyacarttirabilecgi, motor ve elektrik
sistemlerinde meydana gelebilecek kisa devre pmdblénin yolcularin kabinde kalma
riskini guclendirecg hatirlanmaldir. Yanginin kendisi 6ldirtci olmbya fakat
olusan duman kuyu icinde daha tehlikeli bir durum agiere Kuyu igindeki rutubet ve



kirlilik oraninin, referans 6 da belirtilen bir ateamada %81 civarinda oldu
belirtiimektedir. Kontrol panelinin kuyu icine yegtiriimesine yonelik gilimler, emniyet
kosullarini yeterince dikkate almamakta ve yiksek eemistandardina sahip olmasi
gereken asansor endustrisi igin bir ikilem stdumaktadir. MDA’ler deprem sirasinda
kargi agirhktan d@zan olumsuzluklara da sahiptirler. Orta buyuklukiiedeprem sonrasi,
MDA sistemi kuran firmalarin ¢ok yonluklu olarak meydana gelebilecek komplike
kurtarma operasyonlarina servis vermekte yetersim&lari emniyetsartlarini riske
atacaktir.

Cok uluslu firmalar tarafindan makina odasi terlezdk gelitirien 6zel MDA tahrik

Unitelerinin kuyu icinde veya yaninda kurulumlaatgntlenerek ger nitelikli firmalarin

olasi rekabet kallari sinirlandiriimaktadir. Ayrica yonetmeliklerdyer alan orijinal
parca kullanma zorunlugu bu firmalar tek tedarik¢i durumuna getirmekte@akim ve

yedek parca icin bu firmalara ciddi bir geanlihk olusmaktadir ki, bu durum fiyatlar
Uzerinde kayg verici etkiler ojturabilecektir [7].

3.1.3 HDROLIK ASANSORLER

Genel olarak hidrolik asansorler, imalatlari, kuralari ve servislerinin daha ekonomik
olmasi ve dier tiplere gore kesin olarak daha iyi emniyet istéderine sahip olmalari
nedenleriyle dgiik katli asansér pazarinda populerdirfeubat 2001 de meydana gelen
Seattle depreminde halatli asansorlerin %11%5i@s oranlarda hasargnarken hidrolik
asansorlerin sadece %1'inin hasar g&rmilinasi hidrolik asansorlerin daha emniyetli bir
secenek oldgunu gostermektedir.

Hidrolik asansorler 6 kata kadar olan alcak binajar uygundur ve genel olarak kar
agirhklar yoktur. Kabin, hidrolik gli¢ Unitesi vaagiyla tahrik edilen hidrolik piston
tarafindan direk veya indirek olarak hareket ditiriGenellikle ayri bir makina odasi
kullanilir. Fakat bazi durumlarda guc¢ Unitesininylkugukuruna veya asansor kapisina
yerlestirildi gi makina dairesiz ¢ozumler de tercih edilemekteBmniyetli makina odasi
hemen her zaman girveya birinci kat seviyesinde rahatlikla gtlurulabilir. Direk olarak
kuyunun yaninda olmasina gerek yoktur. Gug¢ Unitesinkaynaklanabilecek gurulti
ayrica makina odasi yardimiyla buyuk olctude gidericil durumlarda kabinin kat
seviyesine indirilmesi manuel alcaltma gdiesi veya levyesi vasitasiyla basitce
yapilabilir.  Kiguk el pompasi secagneile istendginde kabin ayrica yukari kat
seviyelerine yukseltilebilir [8].

Hidrolik tahrik Unitelerinin halatli sistemlere gbdaha az sayida parcaya sahip olmasi
kurulumlarini basitlgtirerek, kirllma veya bozulma riskini de azalatnaakt. Gerekli
bltin parcalar hidrolik sanayinden hazir olarakeedtlilebildginden, bu sistemlerin
yedek parca tedarekinde ve servisindglikla bir rekabet ortami vardir ve maliyet
acisindan uygundurlar [7].

Blain Hidrolik'in hidrolik kontrol valflerinin (migterilerden gelen) yillik bakim ytzdeleri
Sekil 8 de verilmgtir. 2003 yilinda bakima gelen valflerin servis eretoplam valflerin
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(Blain Hydraulics). anahtar elemanlarinin  bu kadar

kiicuk hata ylizdesine sahip olmasi,
hidrolik asansor sistemlerinin halatli sistemlesaglayamadgi, guvenilirlik standardina
sahip oldgunu gdstermektedir.

Hidrolik asansorlerin ¢evre dostu olmgdive yuksek enerji sarfegli yonundeki
sOylemlere sikca rastlaniimaktadir. Bu gibi amagciklamalar gergekleri yansitmamakta
ve pazari etkileme amacinistaaktadir. Cevre dostu hidrolik asansorlerin kunuu
normlarla belirlenmy olup kurulumlari bu normlara gére yapilmaktadievegyi kirlettigi
One sdrulen hidrolik y&a genellikle tamamen dsstiriilmez, 10 yil veya daha uzun
periyotlarda filitre edilerek gerekli seviye tamamir. Hidrolik gui¢ tnitesinde kullanilan
120-200 litrelik y& miktarina edeser miktarda yakit, motorlu bir ¢ain sadece bir
haftalik ihtiyaci oldgu gercginden hareketle, sik ariza veren asansor sistemaleri
verilen servisin bu anlamda daha fazla cevre igrliaratacg soOylenebilir. Ayrica,
cevre dostu hidrolik akkanlar gelgtirilmi s olup artan oranlarda kullaniimaktadir [9].

Halath asansorlerin elektrik enerjisini her ikirbket yoninde buna kalk, hidrolik
asansorlerin sadece yukari yonde kullgndiistintlirse enerji sarfiyatlari arasindaki
fark, ezer hidrolik guc¢ Unitesinin sec¢imi ve #cikis zamanlamalar! dgu yapilmgsa
cok bluyuk olmayacaktir. Bunun yaninda, halatli aéderin daha sik servise ihtiya¢
duymalar nedeniyle artan yakitsal enerji kullanigavre ve enerji denklemini hidrolik
sistemin lehine ¢evirmektedir [8]. Ayrica servoketenik valfler kullanilarak, devir-daim
ve seviyeleme zamanlari sinirlanarak 6énemli milktanderji tasarrufu géanabilir.

Tablo 1. Cikg ve inis hizlarinin seyehat zamani dengelenerek ayarlanmasi

Istenen Degistirilmi s hizlar [m/s] Motor Yilhk enerji | Toplam bina

hareket hizi . gliciinden sarfiyati sarfiyatina
[m/s] Cikis Inis kazang [%] [kWh] orani [%]
Durum 1 0.7 0.55 0.96 22 760 5.7
Durum 2 0.8 0.67 1.00 16 928 7.0
Durum 3 0.6 0.50 0.75 16 700 5.3
Durum 4 0.7 0.60 0.84 14 837 6.3




Hidrolik asansorler igte enerji kullanmaggandan, ing hizlari arttirthip cikg hizlan
disurilerek binalarin asansor trgfidaha digik kapasitede pompa-motor gruplari ile
kolayca denge haline getirilebilir. Bu durum Taklde 630kg lik, 4 durakl,

maksimum statik basinci 32 bar olan ve ginde 250 dervis veren bir asansor icin
gosterilmitir. Tabloda dgisik hizlarda asansoér enerji sarfiyatinin toplam tsadiyatina
gore %5 ile %7 arasinda okglugorilmektedir [10].

Tablo 2. Algak binalarda asansorleringddendirilmesi
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alcak binalat

Hidrolik, konvansyonel halath ve MDA
tip asansorler dgsik tasarim ozellikleri
g0z 6ninde bulundurularak tahrik tniteleri
karsilastirlimis ve sonuclar Tablo 2 de
verilmistir. Toplam dgerlendirme puani
olan 3, her bir tasarim Ozdliiicin Ug
asansor sistemi arasinda bdliidIimis ve
Toplam Puan, Emniyet ve Ekonomik
Uygunluza ait puanlar ve yizde oranlari
Sekil 9 de verilmgtir.

Degisik 0Ozellikler igin verilen puanlar
degerlendirme yapanlar arasinda bir miktar
faklihk gOsterebilirsede, genel gigmin
degisme olasilg azdir. Tablo 2 vé&ekil 9
den gorulecg uzere, hidrolik asansorler
toplam puanin %47 sini alirken, bunu %27
ile MDA ve %26 ile konvansyonel halatli
asansorler izlemektedir.gér Kurtarma +



Emniyet-bakim + Emniyet—kullanim + Depreme diregartlarindan olgan bir
kombinasyon karlastirildiginda (Emniyet puani) bu oranlar hidrolik, konvanssio
halatll ve MDA asansodrler igin sirasiyla % 75, % \& %4 olmaktadir. Ekonomik
uygunluk g6z oniune alinginda; hidrolik asansorler %42 ile en yuksek pudmmken
bunu MDA ve konvensyonel halatli asansoérler %3%025 ile izlemglerdir [9].

4. NEDEN HDROLIK ASANSORLER ?

Hidrolik asansorlerin emniyet ve guvenilirlik yomden temel avantajlari sasida
siralanmgtir;

a. Asansor yuki bina tabani tarafindagirtamakta iken halatli asansorlerde binanin
kendisi tarafindan ganir (Sekil 1),

b. Makina odasi rahatlikla gjriveya birinci katta olgturulabilir. Kurulum sirasinda
kaza riski guvenli makina odasi kullanimi ile datzalir.

c. Kurtarma operasyonu normal olarak bilgilendirgnbina fertleri tarfindan bir kag
dakika icinde yapilabilir §ekil 2), uzmana ihtiya¢ yoktur. Acil durumlarda nalndle
kuyuya inmeden veya en Ust kata ¢ikmadan yapuabili

d. Kurulum ve bakim maliyetlerinde daha ileri bkoeomi gbze carpar. Alternatif
firmalar sallantilar sonrasi iyi ve uygun fiyatlargis verebilirler, yedek parca tedariki
kolaydir ve servis icin igayici firma baskisi yoktur.

e. Deprem dolayisiyla ojan hasarlar, halatll asansorlerde satu hasarin yizde
deserleriyle dl¢ulur,

f. Hidrolik asansoérler, sallantilar sirasinda haytghtid eden kar agirliga sahip
degildirler.

g. Hidrolik asansodrler Uniteleri daha az parcadamtesundan halatli asansdrlerden
daha az servise gereksinim duyarlar. Motor-pompakaistemi genellikle yaicerisine
bulunan hidrolik asansérler minimursiiama ile problemsiz c¢alirlar.

h. Asanstr kuyusunda ve makina odasinda yer alagiryafiskiyeleri ve sondirme
sistemlerine daha az duyarlidirlar.

i. Yuksek kaldirma kapasitelerini en emniyg#kilde s&layan asansarler tipidir.

Hidrolik asansorler, MDA'ler gibi makina dairesidacak kullanilabilmenin yani sira
mimar ve muhendislere daha etkin bina kullanmaldsnsaglarlar. Bunlarin bglicalart,

- Hidrolik asansorlerde kgragirlik olmadgindan halath sistemlere gore daha az kuyu
alani kullanirlar (630kg lik bir asansor icin yakla0.5n7 tasarruf sglanir).

- Hidrolik asansorler bina Uzerine gy yik uygulamag@ndan, asansor kuyusu
cevresinde kolon boyutlari azaltilabilir.

- Makina odali ¢c6zimlerde oda yerinin secimine kkkgetirir

- Kuyu olmayan binalara kolaylikla @irdan uygulanabilir, teras asansoru tasarimlarina
uygundur.

- Eski binalara yapisal guclendirmeye gerek duynzakskurulabilen en ekonomik
¢OzUmddr.

- Binaya ilave kat yapilmasi halinde hidrolik asémey bu duruma iyi uyum géarlar.

- Asagl hareket sirasinda hidrolik gic Unitesi tarafindmetilen sinirh miktardaki isi,
binanin tabanindaki duk sicaklgl hafifletmeye hizmet eder.



5. AVRUPA'DAKI VE TURKIYE'DEKI DURUM

Cok uluslu firmalar patentli MDA sistemleri ve glgclpazar stratejileri ile Avrupa
pazarinda kisa zamanda kuvvetli hale ggbniir. Bu firmalar yeni kurulumlar igin
oldukca rekabetci fiyatlar 6nermekte ve daha sget&ini bakim ve yedek parcadan elde
etmektedir. Bu stratejinin bir sonucu olarak @ineAlmanya’daki asansoi ihacminin
%75’i birkag cok uluslu firma arasinda ve geri kaf25 ise daha cok servis alaninda
faaliyet gosteren yalkgek 400 kicuk firma tarafindan paylamaktadir. Eer bu gilim
arttarsa, fiyatlarin makul gerlerde olmasinda etken olan kiguk asansor firmatar
pazarda yer kalmayacaktir.

Tarkiye gibi gelsen Ulkelerde, bina kalitesi iyggkce asansor kullanimi artmaktadir.
Servis veren firmalar yaninda, gmlukla halatli asansér (makina odall) piyasasina
yonelik cok sayida asansor ve parca Ureten firmecotur. Bu gibi firmalarin birggu
birkag personel, sinirli ekonomik ve teknolojikyaldi ile hayli kiguktir. Bunlarin
asansor sistemleri ve techizati her ne kadar asaasthlari ile tam olarak ugmuyorsa
da diguk fiyatlar irsaatcilari ve bina sahiplerini etkilemektedir. 1SCe WCE
sertifikasyonlari ile 6dullendirilen bu gibi firmed hakkindaki duyumlar 6nemli bir
celiski noktasidir. Hak edilmemi sertifikasyonlarin vari distk ve yiksek kaliteli
drinler arasinda buytk fiyat farklar yaratmakta pazardaki rekabeti etkilemektedir.
Diger taraftan, mgieriler genellikle ihtiyaglarina en uygun asansitesni hakkinda
bilingli olmadigindan, asansor sisteminin fiyati tercihleri iciredmi bir faktordir.

Hidrolik asansér Turkiye'de genellikle bilinmeyernr kkonudur ve bundan dolayl az
saylda asansor firmasi hidrolik asansér énergilenéndedir. Bu durum hidrolik asansor
fiyatlarini  olumsuz etkilemektedir. Asansor endiggtide hidrolik muahendis ve
teknisyenlerinin sayica yetersgilihidrolik asansor kurulumlari ve ayni zamanda iserv
hizmetleri Uzerinde olumsuz etkiler yapmaktadir¢c#ki firmalar, daha iyi alternatiflere
izin vermeden, daha kolay ve daha az uzmanlk gjezekve deneyim sahibi olduklar
disuk kalitede halath asansorleri kurmaglenindedirler. Bu davrarg, genellikle halatl
asansorlere gore daha iyi fiyat/performans orarsalip olan hidrofiin avantajlarini
kavrama sikintisindan kaynaklanmaktadir.

Cok uluslusirketler ayni zamanda MDA ¢6zumleri ile Turkiye panda geniemek
istemektedirler. Ancak hidrolik ve halatl asarebrile kasilastirildiginda Turkiye
pazari icin elvesli degillerdir. Yine de, c¢ok uluslu firmalarin kanitlangnipazar
stratejileri ile kendilerine Turkiye pazarinda yerdacaklari kaciniimazdir.

6. SONUC
Hidrolik asansorlerin pazardaki payr MDA’lerin oyta ¢cikmasi ile dinya capinda

yaklasik olarak %20 azallgsa da, artan asansor talebi ve sahip olduklarilgraeiyen
Ozellikleri nedeniyle hidrolik asansér kurulumlgridan yila artmaktadir.



Avrupa pazari MDA sistemlerinin hakimiyetindedir.iger taraftan Tirkiye ve der
gelismekte olan ulkelerde makina odali halatli asansdider durumdadir. Bu ulkelerde
hidrolik asansdrler genellikle bilinmemekte ve aganfirmalar teknik personel sikintisi
cekmektedir. Sanayi hidrolik asansodrlergna oldukca, MDA ve hidrolik asansor
paylarinin pazarda gergekci bir oranasataz beklenmektedir.

Dusey transport sistemlerinde belirleyici kriter engtiyolmalidir ve givenli olmayan
cozumlere izin verilmemelidir. Asansér makinasikuyunun icerisine, asansor gukuruna
veya ust kisma yegérmekle emniyet keullu olarak sglanmaktadir [7]. Makinanin
kuyunun igine asilmasi, sismik hareketlereskaismeden durabile@ni hi¢cbir zaman
garanti etmez. Dgal afetlerin sik sik ortaya cikgn Ulkeler dgrudan MDA
uygulamalarini kabul etmeyi yeniden géeendirmelidir. Bu durumda yonetmelikler
belirli emniyet sartlarinin  acgikca anddmasini sglayip koruyacak sekilde
dizenlenmelidir. Miteri haklar, pahali servis ve parca maliyetlerkagsi korunmasi
gereken dier bir alandir.

Asansor sektort deprem halinde halath tip asaesdrhidrolik tiplere kagi daha riskli
oldugunun farkindadir. Daha guvenli asansor sistemlerit@steklemek asansor
yonetmelgini  hazirlayanlar ve @er butin asansor ile ilgili otoritelerin
sorumlulgundadir. Gelecekteki felaketler onlarin kararlarivggli olarak daha fazla
veya daha az zarar vereceklerdir.
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